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SNR/SNS

Die hochsteife Kompaktfiihrung mit Kugelkette
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Abb.1 Schnittmodell des Typs SNR/SNS

AnschlussmafBe auch nach DIN 645

Die AnschlussmaBe der Baureihen SNR-H und SNS-H entsprechen der DIN 645 und sind daher kompatibel zu
anderen marktgangigen Rollen- und Kugelfiihrungen. Fir kompakte Konstruktionen bieten sich die Baureihen SNR
und SNS mit ihrer extrem flachen Bauweise an.

Rollenfiihrung SNR-H/SNS-H SNR/SNS
nach DIN 645 nach DIN 645 (extrem flach)
Flansch- |
wagen
Schmal-
wagen




SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Eliminierung der Kontaktreibung durch die Kugelkette

B Kompaktfiihrung

vollkugelige Kompaktfiihrung
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Urspriingliches Prinzip (vollkugelig)

* Punktkontakt der Kugeln untereinander

e Erhohte Schmierstoffbelastung

® Abrieb der Walzkérper durch Metallkontakt

® Reduzierung der Lebensdauer

¢ Erhéhte Reibungswéarme

e Hoher Gerduschpegel durch AneinanderstoBen der
Kugeln

Das 1881 entwickelte Kugellager war in seiner urspriing-
lichen Form vollkugelig, d.h. ohne Walzlagerkéafig. Der
industrielle Einsatzbereich war anfangs durch folgende
Faktoren begrenzt:

e Hoher Gerduschpegel
¢ Niedriger Drehzahlbereich
e Kurze Lebensdauer

Acht Jahre spéater begann mit der Vorstellung eines
Kugellagers mit Kéfig die eigentliche Ara des Kugella-
gers, denn erst der Kafig ermdglichte eine Verminderung

Typ SNR/SNS mit Kugelkette

LI

Heutiges Prinzip mit Walzlagerkafig

¢ Kugeln mit konstantem Abstand

o Kéfigtaschen mit Schmiermittelkammern
¢ GleichmaBiger Lauf der Kugeln

® Hohe Lebensdauer

® Geringe Warmeentwicklung

* Hohe Drehzahlen

¢ Niedrige Gerauschentwicklung

des Gerduschpegels bei gleichzeitiger Erweiterung des
Drehzahlbereichs. Zuséatzlich erhéhte sich die Lebens-
dauer trotz der Reduzierung der tragenden Kugeln.

Der Einsatz der Kugelkette in der Kompaktfiihrung
Typ SNR/SNS verhindert den gegenseitigen metalli-
schen Punktkontakt der Kugeln, der im Normalfall ein-
hergehend mit hoher Fldchenpressung auftritt. Ferner
entféllt die entgegengesetzte Rotation der Kugeln am
Berthrungspunkt, so dass der Verschlei3 abnimmt und
die Lebensdauer verlangert wird.




Basierend auf langjahriger Erfahrung und neuen Fertigungsmethoden entwickelte
THIK die neue Generation der Kompaktfiihrung mit Kugelkette des Typs SNR/SNS.
Dies bedeutet:

Niedriger Gerauschpegel

- komfortabler Sound
Schmierstoffreservoir

Die Kugelkette halt die Walzkorper in einem kon-
stanten Abstand. Die typischen Gerdusche durch
das Kollidieren und Aneinanderreiben der Kugeln
entfallen, so dass die Gerduschentwicklung
erheblich verringert wird.

Langzeitwartungsfrei

Abb. 2 Kugelumlenkung
Durch den konstanten Abstand der Kugeln zuein-
ander wird eine metallische Kontaktreibung und
somit der VerschleiB verhindert. Auch verringert
sich die Verschmutzung des Schmiermittels. Die
Kéfigtaschen zwischen den einzelnen Kugeln
bilden ein Schmierstoffreservoir zur permanenten
Fettabgabe wahrend der Bewegungsablédufe.
Dadurch werden extrem lange Nachschmierfristen
erzielt.

Schmierstoffreservoir

Hohe Geschwindigkeit und
lange Lebensdauer

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der
Walzkdrper untereinander. Im Gegensatz zu
FUhrungen ohne Abstandshalter ist hier nur die
einfache Umfangsgeschwindigkeit wirksam. Die Abb. 3 Schmierstoffreservoir
Walzkérper werden durch die Flachen des Kéfigs
geflihrt. Dabei lasst der Spezialkunststoff nur
geringe Reibungswéarme entstehen und ermdglicht
hohere Geschwindigkeiten bzw. eine hohe
Lebensdauer.

Das Schmiermittel wird in den K&fig-
taschen der Kugelketten auf Vorrat
gehalten.

Optimale Laufeigenschaften

Kugelkontakt mit Gleitreibung
Die Walzkérper werden durch die Kugelkette in Fléchenpressung durch Punktkontakt

einem konstanten Abstand gehalten und beim

Ein-tritt und Verlassen der belasteten Zone exakt — - g -
gefiihrt. Die Varianz des Verschiebewiderstandes / Y Y \\\E( \
wird auf ein Minimum reduziert. Dadurch wird eine k TR - ﬁ - /
hohe Laufkultur mit extrem geringen Schwing- - }%ﬂ S

ungen erreicht.
Schmierfilmkontakt zwischen
\, Kéafigtasche und Kugeln

Abb. 4 Reibverhalten der Kugeln




SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

B Messungen zur Gerauschentwicklung

Zur effektiven Vermeidung metallischer Laufgerdusche sind die Kugel-Rickfuhrkandle im Wagen mit Kunststoff
beschichtet. Dazu hélt die Kugelkette die Kugeln konstant auf Abstand, so dass die einzelnen Kugeln nicht mehr
aneinanderreiben und -stoBen kdnnen. Als Ergebnis nimmt selbst bei hoher Verfahrgeschwindigkeit weder die
Gerausch- noch die Warmeentwicklung wesentlich zu.
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B Messungen zum Verschiebewiderstand
Durch die Kugelkette werden die Kugeln konstant auf Abstand gehalten und kontrolliert im Kugelumlauf des Wagens

gefuhrt. Dies ermdglicht in jeder Einbaulage ein hervorragendes Laufverhalten mit konstantem Verschiebewiderstand
und hoher Positioniergenauigkeit.

Verschiebewiderstand beim Typ Verschiebewiderstand beim Typ
HSR45LR (vollkugelig) SNR45LR (mit Kugelkette)
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Besonderheiten der Typen SNR und SNS

Hohe Steifigkeit

Die Kompaktfiihrungen der Typen SNR und SNS basieren auf dem Typ NR. Aufgrund der verbesserten radialen, gegen-
radialen und tangentialen Steifigkeit gehdren die beiden Typen SNR und SNS zu den Kompaktfihrungen mit Kugel-
kette, die die héchste Steifigkeit besitzen. Der Radialtyp SNR und der Typ SNS fir gleiche Tragzahlen in allen
Hauptrichtungen haben die gleichen Abmessungen und kdnnen daher entsprechend der Anwendungsbedingungen
ausgewahlt werden.
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Radiale Steifigkeit: CO-Vorspannung

Gegenradiale Belastung: F (kN)
Gegenradiale Steifigkeit: CO-Vorspannung

Flexible Fiihrungen

Wirken keine Bearbeitungskréfte auf die Kompaktfiihrung, 1aBt sich der Typ SNR/SNS sehr leichtgangig verfahren.
Hohe Bearbeitungskréfte, wie sie in Werkzeugmaschinen bei der Schwerzerspanung auftreten, erzeugen dagegen
eine VergroBerung der Kontaktflachen zwischen den Kugeln und Laufrillen (Druckellipse). Die hieraus resultierende
Bewegung ist eine ideale Kombination aus gleitendem und rollendem Anteil. Dieser sogenannte Differentialschlupf
zwischen den Kugeln und Laufrillen erzeugt einen belastungsabhangigen Reibwiderstand, der die Dampfungseigenschaft
der Kompaktflihrung steigert.

Ultrahohe Tragfahigkeit

Durch die nahezu identische Form des Tiefrillenprofils zur Kugelkontur ist bei Belastung die Kontaktflache der Kugel
gleich oder gréBer als die Kontaktflache einer Rolle. Dieses ermdglicht hdhere statische Tragzahlen als bei rollenge-
lagerten Linearfiihrungen. In der Praxis werden rollengelagerte Fihrungen zusétzlich von den folgenden Faktoren stark
beeinfluBt:

1. Blockadeph&nomen durch Rollenverkippung.

2. Eine Vorspannung zwecks Steifigkeitserhdhung erzeugt Schwergangigkeit und Fluktuation.

3. Kantenpressungen an den Rollen, verursacht durch Montagefehler, reduzieren die tatséchliche Tragféhigkeit.
Die neue Flihrungsgeneration mit den Baureihen SNR und SNS ist frei von diesen kritischen Einfliissen und garan-
tiert bei einfacher Montage hohe Maschinenleistungen.

Umfangreiches Zubehor

Fir den Einsatz in unterschiedlichen Anwendungen mit weit variierenden Anforderungen steht ein breites Zubehor-
programm wie Enddichtungen, Schienenabdeckungen und Faltenbalgen zur Verfigung.



Typenibersicht

SNR-R/SNS-R
SNR-RH/SNS-RH

Schmalwagen

Der Wagentyp SNR-R ist ein Schmalwagen-Typ mit vier
Sackloch-Gewindebohrungen fiir beengte Einbau-
raume. Die AnschlussmaBe beim Typ H entsprechen der
DIN 645.

SNR-LR/SNS-LR
SNR-LRH/SNS-LRH

Schmalwagen

Anzahl der Befestigungsbohrungen am Wagen:
SNR-LR/SNS-LR 6 St.
SNR-LRH/SNS-LRH 4 St.

Der Langwagentyp SNR-LR hat die gleiche Querschnitts-
form wie SNR-R, aber hohere Tragzahlen aufgrund der
groBeren Kugelanzahl. Die AnschlussmaBe beim Typ H ent-
sprechen der DIN 645.

SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

SNR-C/SNS-C
SNR-CH/SNS-CH

Flanschwagen

Der Wagentyp SNR-C hat vier Gewindebohrungen, tber
die er sowohl von oben als auch von unten montiert wer-
den kann. Die AnschlussmaBe beim Typ H entsprechen der
DIN 645.

SNR-LC/SNS-LC
SNR-LCH/SNS-LCH

Flanschwagen

Anzahl der Befestigungsbohrungen am Wagen:
SNR-LC/SNS-LC 6 St.
SNR-LCH/SNS-LCH 4 St.

Der Langwagentyp SNR-LC hat die gleiche Querschnitts-
form wie SNR-C, aber héhere Tragzahlen aufgrund der
gréBeren Kugelanzahl. Die AnschlussmaBe beim Typ H ent-
sprechen der DIN 645.



Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer der Kompaktfliihrungen SNR und SNS wird
nach folgender Formel bestimmt:"

3
fro f
L= M&) .50
fw R

L : Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer gréBeren
Menge gleicher Filhrungen unter gleichen Betriebsbe-
dingungen erreichen oder Uberschreiten, bevor erste
Anzeichen einer Werkstoffermidung auftreten.

C : Dynamische Tragzahl (N)

P : Berechnete Belastung (N)

fr : Temperaturfaktor

fc : Kontaktfaktor

fyy - Belastungsfaktor

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer L, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

L-108
th= 5 eg n,-60
s
L, : Zeitbezogene Lebensdauer (h)
€4 : Hubldnge (m)
ny : Anzahl der Zyklen pro Minute (min-T)

) Ausflhrliche Informationen, insbesondere zu den Faktoren
fr, fg und fy, finden Sie im Kapitel zur Lebensdauerbe-
rechnung im TR Hauptkatalog.

Variation der Tragzahlen

Tragzahlen

Die Kompaktfihrungen SNR und SNS kénnen Belastun-
gen aus radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung
aufnehmen. Die in den MaBtabellen weiter unten angege-
benen Tragzahlen beziehen sich auf die Tragzahlen in
radialer Richtung. Die Tragzahlen in gegenradialer und
tangentialer Richtung werden nach Tabelle 1 bestimmt.

. CL C .
Gegenradial Radial
’ COL‘ 'co

Tangential
-

Abb. 5 Variation der Tragzahlen

Tab. 1 Verhaltnis der Tragzahlen bei den Typen SNR/SNS

Belastungs- SNR SNS

i Dynamische| Statische |Dynamische| Statische
richtungen Tragzahl Tragzahl Tragzahl Tragzahl

Radial C Co C Co
Gegenradial | €,=0,64C | Cy =0,64Cy| C =0,84C |Cy =0,84C,

Tangential C;=0,47C | Cy7=0,38C, | C;=0,84C |Cy7=0,84C,

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Gegenradial- und Tangentialbelastung
wird die aquivalente Belastung beim Typ SNR wie folgt
berechnet:

PE=X'PL+Y'PT

Pe Aquivalente Belastung

(gegenradial oder tangential) (N)

P_ : Gegenradialbelastung (N)
Pr : Tangentialbelastung (N)
)

X, Y : Aquivalenzfaktor (siehe Tabelle 2

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren fiir den Typ SNR
Pe X Y
P /P21 | Aquivalente Gegenradialbelastung 1 1,678

P /P+<1 Aquivalente Tangentialbelastung | 0,596 1




Bei gleichzeitiger radialer und tangentialer bzw. gegenra-
dialer und tangentialer Belastung des Fihrungswagens vom
Typ SNS wird die &quivalente Belastung wie folgt berech-
net:

Pe=X-Pg(P,+Y P;

Pe : Aquivalente Belastung N)
- radial
- gegenradial
- tangential

Pr : Radialbelastung (N)
P_ : Gegenradialbelastung (N)
Pr : Tangentialbelastung (N)
X, Y : Aquivalenzfaktor (siehe Tabelle 3 und 4)

Tab. 3 Aquivalenzfaktoren des Typs SNS
(bei radialer und tangentialer Belastung)

Pe X Y
Pr/Pr=1 Aquivalente Radialbelastung 1 0,935

Pg/P1<1 | Aquivalente Tangentialbelastung | 1,070 | 1

Tab. 4 Aquivalenzfaktoren des Typs SNS
(bei gegenradialer und tangentialer Belastung)

Pe X Y
P /P21 | Aquivalente Gegenradialbelastung 1 1,020

P /P1<1 | Aquivalente Tangentialbelastung |0,986 | 1

Zulassiges statisches Moment M,

Die Typen SNS und SNR kénnen Momentbelastungen
aus allen drei Richtungen mit nur einem Fihrungswagen
aufnehmen. In den Tabellen 5 und 6 sind die zuléssigen sta-
tischen Momente flr einen Filhrungswagen in allen drei
Richtungen angegeben.

Ma

Abb. 6 Momentbelastungen

Tab. 5 Zulassiges statisches Moment beim Typ SNR

Einheit: kNm

BaugréBe Mp Mg Mg

SNR25 0,55 0,29 0,68
SNR25L 0,88 0,47 0,88
SNR30 0,83 0,44 1,01
SNR30L 1,39 0,74 1,32
SNR35 1,29 0,69 1,65
SNR35H 1,29 0,69 1,65
SNR35L 2,15 1,14 2,15
SNR35LH 2,15 1,14 2,15
SNR45 2,51 1,33 3,36
SNR45H 2,51 1,33 3,36
SNR45L 4,34 2,31 4,48
SNR45LH 4,34 2,31 4,48
SNR55 4,01 2,13 5,3

SNR55H 4,01 2,13 5,3

SNR55L 6,75 3,59 6,96
SNR55LH 6,75 3,59 6,96
SNR65 6,47 3,43 8,81
SNRG5L 12,31 6,55 12,33

Tab. 6 Zuldssiges statisches Moment beim Typ SNS

Einheit: KNm

BaugréBe Mp Mg Mg

SNS25 0,51 0,49 0,65
SNS25L 0,83 0,79 0,84
SNS30 0,78 0,74 0,96
SNS30L 1,3 1,23 1,26
SNS35 1,21 1,15 1,56
SNS35H 1,21 1,15 1,56
SNS35L 2,01 1,92 2,05
SNS35LH 2,01 1,92 2,05
SNS45 2,35 2,23 3,21
SNS45H 2,35 2,23 3,21
SNS45L 4,07 3,88 4,28
SNS45LH 4,07 3,88 4,28
SNS55 B¥15 BI57] 4,96
SNS55H 3,75 BI5T 4,96
SNS55L 6,33 6,02 6,51
SNS55LH 6,33 6,02 6,51
SNS65 6,06 5,76 8,24
SNS65L 11,56 10,99 11,54




- . Tab. 7 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Genauigkeitsklassen 9
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- [Prézisions| Super- Ultra-
. . i . . . groBe genaue | Klasse |prazisions|prézisions|
Die Genauigkeit von TR Kompaktfihrungen wird, wie Klasse Klasse | Klasse
Tabelle 7 zeigt, nach der Laufparallelitat, den MaBtoleran-
- gt . p e N Kennzeichen Normal H P SP UP
zen von Hohe und Breite sowie den Differenzen von Héhe
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein- Mgﬁ:’,{jmnz der 1041 |=0,04 _8 . _8 o _8 o
gesetzten Fuhrungswagen auf einer Schiene bzw. auf .
h . . Eb llel laufend Schi Abweichung der
menreren In einer ene parallel verlaurenden scnienen Héhe M zwischen 0,02 0,015/ 0,007| 0,005| 0,003
definiert. SNR | den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
. SNS -
Laufparallelitat jg | Dreite Wo =01 | £0,04 | 504 | —002 |-0,01
Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitatsfehler zwi- PRl Cveichung der
) . . . Breite W, zwischen| 0,03 | 0,015| 0,007| 0,005 | 0,003
schen den beiden Bezugsflachen von Fiihrungsschiene und a5 | den Paaren
Fuhlrungswagen. Bei der Meﬁsung wird die Flhrungs- Laufparallelitat der
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann Bezugsflache A C (nach Abb. 8)
wird der Fiinrungswagen Uber der gesamten Schienenliange A RS
verfahren. Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 8)
. . . zur Flache
Abweichung der H6he M zwischen Paaren
Die Abweichung der Hohe M zwischen Paaren ist die Dif- Kennzeichen Normal) H P I
ferenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der MaBtoleranz der | . 0 0 0
) . . o , Hohe M 01 12005 | 05 | -0,03 |-0,02
H6he M, die an jedem der in einer Ebene montierten ’ ’ ’
0] i Abweichung der
Fuhrungswagen gemessen worden sind. Hohe M zwischen | 0,08 | 0,015| 0,007| 0,005| 0,003
A ich Breite W isch ) den Paaren
.bwelc . ung der rglte > .ZWISC en a.are.n . SNR [Vabtoleranz der o1 2 0 0 0
Die Abweichung der Breite W, zwischen Paaren ist die Dif- SN | Breite W, =01 =005 1 o095 | —0,08 |-0,02
ferenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der Brei- 45 | Abweichung der
te W,, die an jedem der auf einer Schiene montierten ERl Dreite W, zwischen| 0,03 1002 0,01 | 0007] 0005
FUhrungswagen gemessen worden sind. —
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 8)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezglg_stéc D] A D (nach Abb. 8)
Zur Flache
: } - Kennzeichen Normal H P SP upP
@_. @G Q@ MaBtoleranz der +0.1 +0.07 0 0 0
Hohe M =5 = -0,07 |-0,05 [-0,03
Abweichung der
M Hohe M zwischen | 0,08 | 0,02 | 0,01 | 0,007 | 0,005
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
SNR ;
S Breite W, *0.1 +0,07 -0,07 | —0,05 |—-0,03
Abweichung der
(B]-<¢ 65 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,025 0,015 0,010 | 0,007
den Paaren
W.
2 Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 8)
zur Flache
Laufparallelitat der
Abb. 7 Bezugsfléchen Bezug_sfléche D] A D (nach Abb. 8)
zur Flache
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Abb. 8 Schienenlange und Laufparallelitat
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Tabelle 8 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entsprech-
enden Radialspiel an. Bei vorgespannten Flhrungssyste-
men ist das Radialspiel negativ.

Radialspiel

Abb. 9 Messung des Radialspiels

Aufbau der Bestellbezeichnung

SNR45LR2QZ SS CO +1200LP Z - 11"

Tab. 8 Vorspannung Einheit: pm
Symbol Normal Leichte Mittlere
Vorspannung | Vorspannung
BaugréBe = C1 Cco
SNR/SNS25 0~-3 =g== @ || B== ¢
SNR/SNS30| 0~-4 [ -4~-8 [~ 8~-12
SNR/SNS35 0~—-4 —-4~—8 |- 8~-12
SNR/SNS45 0 ~=5 =8 ~=10 [|=10~=1%
SNR/SNS55 @ ~=@ =@ ~=11 |=11 =~=16
SNR/SNS65 0~-8 -8 ~—-14 |—14 ~-20

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird
leichte Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung
CO0 gewlinscht, muss das entsprechende Symbol
in der Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe

unten).

Anzahl der Schienen
fur Paralleleinsatz
in einer Ebene

Abdeckband

Genauigkeitsklasse

Schienenléange (mm)

Vorspannungsklasse

Symbol fiir Abdichtung

Schmiersystem QZ

Anzahl der Fihrungswagen pro Schiene

Fuhrungswagentyp

Baureihe/-groBe

Das Zeichen «lI» bezeichnet hier die geplante Montageanordnung zweier parallel verlaufender Fihrungsschienen.

THE 11



Staubpartikel und andere Fremdstoffe sowie das Eindringen von Wasser verursachen bei Linearsystemen
auBerordentlichen Verschlei mit einer Verklrzung der Lebensdauer. Daher muB3 schon bei der Auswahl des
Systems eine wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend der Umgebungsbedingungen ausgewahlt
werden. Das reichhaltige Zubehdrprogramm von THIK bietet hierfiir optimale Lésungsmaéglichkeiten an.

Zubehor

— 1. Abdichtung

—— 2. Abdeckband
—— 3. Faltenbalg

—— 5. Montagehilfe fir Fiihrungswagen

—— 6. Schmiersystem QZ

Abdeckband
Schmiersystem QZ \
Enddichtung \
Enddichtung \

Kontaktabstreifer LaCS B
Abdeckplatte e L :

Enddichtung (Doppeldichtung)
Seitendichtung

Innendichtung
Kontaktabstreifer LaCS
Metallabstreifer

—— 4. VerschluBkappen flr Schienenbohrungen

Abb. 10 Abdichtungsmdglichkeiten fiir die Typen SNR und SNS

1. Abdichtung

Enddichtung
StandardmaBig vorgesehen.

Halbrundschraube mit Kreuzschlitz

Abb. 11

12 THK

Doppeldichtung

Zum verstarkten Staubschutz ist die Doppeldichtung als
Zubehor erhéltlich.

Halbrundschraube mit Kreuzschlitz

Abb. 12



Seitendichtung
Fir eine verbesserte Abdichtung der Wagen-Unterseite.

Seitendichiurg
Abb. 13

Innendichtung
Zur effektiven Innenabdichtung.

IrnEndichiung

Abb. 14

Kennzeichnung fiir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewinsch-
ten Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen.

Die Gesamtlange des Fihrungswagens kann je nach
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 9 mit der
Angabe der Variation der Lange L des Fihrungswagens.

Kontaktabstreifer LaCS

Im Vergleich zum Metallabstreifer liegt der Kontaktabstreifer
eng an der Schiene an und schiitzt so das \Wageninnere selbst
vor kleinsten Fremdpartikeln. Siehe Katalog No. 247-G.

Konlakiabsinstor LaCs

e

€ -

Abb. 15

Metallabstreifer

Der Metallabstreifer schiitzt gegen heiBe Spane und andere
Fremdpartikel.

Halbrundschraube mit Kreuzschlitz

Abb. 16
Symbol Abdichtungszubehor
uUu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
Y4 Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metallabstreifern
DD Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
KK Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metallabstreifern
ZZHH Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS
KKHH Mit Doppel-, Seiten- und Innendichtungen
sowie Metall- und Kontaktabstreifern LaCS

Tab. 9 Lé&ngenvariation des Fihrungswagens entsprechend der Abdichtung Einheit: mm

BaugréBe keine uu SS DD VA KK ZZHH KKHH
SNR/SNS25 — — — 7,4 6,2 13,8 22,5 30,5
SNR/SNS30 = = = 9,0 6,4 15,4 26,0 35,5
SNR/SNS35 — — — 10,2 7,6 17,8 28,0 38,0
SNR/SNS45 — — — 10,2 8,4 18,6 32,0 42,5
SNR/SNS55 — — — 10,0 8,4 18,6 32,5 42,5
SNR/SNS65 — — — 10,6 8,2 18,8 43,5 47,0

THK 13



2. Abdeckband

Fur die Typen SNR und SNS sind Abdeckbander aus diinnem Stahlblech (1.4301) erhaltlich. Mit diesen Abdeckbindern
wird das Eindringen von Spanen, Staub, Kihlflissigkeit und sonstigen Fremdpartikeln Uber die Befestigungsbohrungen

der Flihrungsschienen in den Fihrungswagen verhindert.

Montage des Abdeckbandes

1.

Wichtig:

A\

Zuerst werden die Spannschlitten an beiden Enden des
Abdeckbandes, wie in Abbildung 17 dargestellt, mittels
der Befestigungsplatten und Senkkopfschrauben ange-
bracht. Die angefasten Flachen der Spannschlitten
mussen dabei nach auB3en zeigen.

. AnschlieBend werden die Fihrungswagen von der

FUhrungsschiene auf entsprechende Montagehilfen
gezogen. Dann sind die Spannvorrichtungen mittels
Innensechskantschrauben an beiden Schienenenden zu
befestigen.

. Jetzt kann ein Spannschlitten in eine Spannvorrichtung

eingefiihrt werden und mit einer Spannschraube pro-
visorisch fixiert werden. Die Spannschraube sollte dabei
nicht an der Spannvorrichtung Uberstehen.

. Der zweite Spannschlitten wird ebenfalls auf die gleiche

Weise provisorisch fixiert.

. Uber die beiden Spannschrauben wird nun eine pas-

sende Auflagespannung des Abdeckbandes eingestellt.
Dabei sollte der Spalt zwischen Spannschlitten und
Schienenende auf beiden Seiten méglichst gleich sein
H=H).

. Nach dem Einstellen einer geeigneten Auflagespannung

kénnen die Fihrungswagen von der Montageschiene
wieder auf die FUhrungsschiene gezogen werden. Dabei
ist unbedingt zu beachten, dass die Bezugsseiten von
Schiene und Wagen gleich ausgerichtet sind.

Spannschlitten

Befestigungs-

platte /o

Abdeck-
band Fase
Montage-
— bohrung
£ B . /" ‘
Abb. 17

Spannvorrichtung

N\

= f
o=

Fuhriljnigséchiéne

Abb. 18

Spannschraube
-\

N

Abb. 19
AN
‘H 5
Abb. 20
H, 4pH
‘L N
t;f—ff— _ e
Abb. 21

¢ Die FUhrungswagen sind ohne groBen Kraftaufwand auf die Montagehilfen zu ziehen, da sonst die Kugeln her-

ausfallen kénnten. AuBerdem darf kein Schmutz in den FUhrungswagen gelangen. Montagehilfen aus Kunst-

stoff kdnnen Sie von THIK beziehen.

e Das Abdeckband besteht aus diinnem Stahlblech (1.4301) und darf nicht geknickt werden.
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3. Faltenbalge

Faltenbalg
Der Faltenbalg empfiehlt sich besonders bei kritischen
Umgebungsbedingungen (z.B. Spritzwassereinwirkung).

%\Tw

Metall-Teleskopabdeckung
Fir einen effektiven Staubschutz empfehlen wir eine Metall-
Teleskopabdeckung wie in Abb. 22.

Lmax

' M%% \

Lmin

T
W
~ta-
N
.> l L 1o
M
SNR/SNS 25 ~ 45 SNR/SNS 55 ~ 65
Tab. 10 Faltenbalgabmessungen Einheit: mm
Abmessungen
BaugréBe w H H1 P b Y ty t3 Befestigungsschraube |Befestigungsschraube| T A passende
am Wagen an Schiene Lmax FUhrung
SchraubengréBe SchraubengroBe N
S X Gewindelénge | S;x Gewindelange Lmin
JSN25 50 | 255 | 245 10 26,6 | 4,6 13 — M3 X 5 M4 X 4 1,5 7 SNR/SNS25
JSN30 60 31 30 14 34 55 | 16,5 — M4 X 8 M4 X 4 1,5 9 SNR/SNS30
JSN35 70 G5 34 15 36 6 20 — M4 X 8 M5 X 4 2 10 SNR/SNS35
JSN45 86 |[40,5 | 395 | 17 47 6,5 | 23,5 — M5 X 10 M5 X 4 2 10 SNR/SNS45
JSN55 100 49 48 195| 54 10 30,6 18 M5 X 10 M5 X 4 2 13 SNR/SNS55
JSNB5 126 60 59 22 64 | 13,5 | 36,1 20 M6 X 12 M6 X 5 3,2 13 SNR/SNS65
Tisch Metall-Teleskopabdeckung
Faltenbalg
Abb. 22 Beispiel fir eine vollstdndige Abdeckung
Bestellbezeichnung fiir Faltenbalge
JSN25 - 60/420
. ( Einfahrléinge)
Faltenbalglénge| ——————
Ausfahrlange
BaugroBe
TR 15



4. Verschlusskappen

Verschlusskappe Typ C

Spéne und andere Fremdstoffe kdnnen sich in den Befe-
stigungsbohrungen der Schienen sammeln und dariber in
die FUhrungswagen gelangen. Dagegen kénnen spezielle
Verschlusskappen bilindig zur Schienenoberflache einge-
baut werden.

Die Verschlusskappen des Typs C bestehen aus einem ver-
schleiBfesten und gegen Ol widerstandsfahigen Kunst-
stoff und sind ab Lager lieferbar (siehe Tab. 11).

Die Verschlusskappen sind so in die Befestigungsbohrun-
gen einzusetzen, dass sie blindig mit der Schienenober-
flache abschlieBen (siehe Abb. 23).

Speziell fur den Einsatz in Werkzeugmaschinen bieten
sich auBerdem Verschlusskappen aus Aluminium oder
Messing an.

Tab. 11 Verschlusskappe Typ C Einheit: mm
Abmessungen
Typ Schraube D H BaugroBe
C 5 M 5 9,8 2,4 SNR/SNS25

C 6 M 6 11,4 2,7 SNR/SNS30
C 8 M 8 14,4 3,7 SNR/SNS35
C12 M 12 20,5 4,7 SNR/SNS45
c14 M 14 23,5 5,7 SNR/SNS55
C 16 M 16 26,5 5,7 SNR/SNS65

5. Montagehilfe

Die Typen SNR/SNS haben integrierte Kugelketten, die
das Herausfallen der Kugeln beim Abziehen des Wagens
von der Schiene verhindern. Wenn die Fihrungswagen vor-
gespannt sind, empfiehlt es sich aber, die Montagehilfe von
TR zu nehmen.

16 THK
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Plastikhammer

ok

I|I

Abb. 23

Fihrungswagen

Montagehilfe

Abb. 24



6. Schmiersystem QZ

Mit dem Schmiersystem QZ wird eine kontinuierliche Ver-
sorgung der Walzkérper mit Schmierdl gewéhrleistet.
Dabei wird das Schmierdl durch den Kapillareffekt unab-
héngig von der Einbaulage des Fuhrungssystems in der
erforderlichen Menge direkt auf die Laufrillen aufgetragen.

Realisierung extrem langer Nachschmierintervalle
Waéhrend des Betriebs fettgeschmierter Kompaktfiihrun-
gen ist ein Verlust des Schmiermittels unvermeidlich. Mit
dem Schmiersystem QZ wird der Kompaktflihrung konti-
nuierlich Schmiermittel zugefuhrt, und die Nachschmier-
intervalle kénnen extrem verlangert werden.

Umweltfreundliches Schmiersystem

Das feinmaschige Fasernetz im Schmiersystem QZ regu-
liert die Schmierung der notwendigen Stellen mit einer
exakt bendtigten Olmenge. Auf diese Weise wird der
Olverbrauch gesenkt und die Umwelt geschont.

Unterschiedliche Schmierdle einsetzbar

Das Schmiersystem QZ kann je nach Anwendungszweck
und Umgebungsbedingung der eingesetzten Kompakt-
fihrung mit geeigneten Schmierdlen gefllt werden.

Fur ausflhrliche Informationen siehe
THIK Katalog No. 230-G.

Schmiersystem QZ

Kugelkette

Enddichtung
Olreservoir Schmierdlgeber

Olmengenregulator

Abb. 25
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Montagehinweise

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prézise Montage sollten die
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die
Fihrungswagen und -schiene angedrtckt werden kénnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle 12
angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern missen

dabei so gefertigt sein, dass Berlihrungen mit den ange-
fasten Kanten von Fiihrungswagen und -schiene vermie-
den werden, und sie missen kleiner sein als die in
Tabelle 12 angegebenen Maximalradien.

P ]_
H,[ r
P

Abb. 26
Tab. 12 Schulterhéhen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhdéhe Schulterhdhe
BaugréBe radius fUr Fihrungsschiene flr FUhrungswagen
r(max.) H2 E
SNR/SNS25 0,5 5 685
SNR/SNS30 1,0 5 7
SNR/SNS35 1,0 6 9
SNR/SNS45 1,0 8 11,5
SNR/SNS55 1,5 10 14
SNR/SNS65 1,5 10 15
Dichtungswiderstand Tab. 13 Dichtungswiderstand Einheit: N
Die Maximalwerte des Dichtungswiderstands fur einen BauaroBe : :
Fahrungswagen mit End-, Seiten- und Innendichtungen < Dichtungswiderstand
(Symbol SS in der Bestellbezeichnung) sind in Tabelle 13 SNR/SNS25 8
aufgeflihrt. Bei diesen Werten wird vorausgesetzt, dass ein SNR/SNS30 14
leichter Schmierfilm an den Dichtungen anhaftet. SNR/SNS35 14
SNR/SNS45 16
SNR/SNS55 20
SNR/SNS65 25

18 THIK




Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen
sind in Tabelle 14 angegeben. Bei Schienenldangen groBer
als die angegebenen Maximallangen werden die
Flhrungsschienen in mehreren Teilstlicken als StoBversion
geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlénge ist das in der Tabelle an-
gegebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird dieses MaB
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit

beeintrachtigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes
MaB als das G-MaB verwendet werden, muss das MaB G
und dessen Lage definiert sein.

Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstran-
ges bestellt, ist die Gesamt-Schienenlédnge anzugeben. Bei
FUhrungsschienen, die als StoBversion geliefert werden,
werden die StoBstellen der Schienen passgenau erodiert
und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

]
- -
.r+ﬂ.

] ;) e it A E
I
G E P 16
Abb. 27
Tab. 14 Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen bei den Typen SNR und SNS Einheit: mm
BaugroBe SNR/SNS25 SNR/SNS30 SNR/SNS35 SNR/SNS45 SNR/SNS55 SNR/SNS65
230 280 280 570 780 1270
270 360 360 675 900 1570
350 440 440 780 1020 2020
390 520 520 885 1140 2620
470 600 600 990 1260
510 680 680 1095 1380
590 760 760 1200 1500
630 840 840 1305 1620
710 920 920 1410 1740
750 1000 1000 1515 1860
830 1080 1080 1620 1980
950 1160 1160 1725 2100
990 1240 1240 1830 2220
Standard- 1070 1320 1320 1935 2340
lange der 1110 1400 1400 2040 2460
Flhrungs- 1190 1480 1480 2145 2580
schiene 1230 1560 1560 2250 2700
Ly 1310 1640 1640 2355 2820
1350 1720 1720 2460 2940
1430 1800 1800 2565 3060
1470 1880 1880 2670
1550 1960 1960 2775
1590 2040 2040 2880
1710 2200 2200 2985
1830 2360 2360 3090
1950 2520 2520
2070 2680 2680
2190 2840 2840
2310 3000 3000
2430
2470
F 40 80 80 105 120 150
G 15 20 20 22,5 30 35
Maximallange 2500 3000 3000 3090 3060 3000

Anm.: Die Maximalléngen variieren je nach Genauigkeitsklasse. Sind keine gestoBenen Fiihrungsschienen fiir Uberléngen
einsetzbar, wenden Sie sich bitte an THIK.

THK 19



SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SNR/SNS-RH

Typ SNR/SNS-LRH (Superschwerlasttyp)
Schmalwagen mit AnschlussmaBen nach DIN 645

W
B

(Schwerlasttyp)

TL@

L

FE

Wy Wi

BaugroBe " Haupt- Abmessungen Fihrungswagen

abmessungen

Hohe |Breite | Lange

M W L B C SX4¢ Ly T K N N, E E; dg
SNR/SNS35RH 109,5 50 79

55 70 50 M8x12 12 | 46 19 19 9 6 5,2
SNR/SNS35LRH 135 72 104,5
SNR/SNS45RH 138,2 60 105

70 86 60 M10x17 15 | 58,4 | 28 26 | 14 85| 5.2
SNR/SNS45LRH 171 80 137,8
SNR/SNS55RH 163,3 75 123,6

80 | 100 75 M12x18 18 | 66 28 27 |13 10 5,2
SNR/SNS55LRH 200,5 95 160,8

) Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.
2 Siehe Seite 19 fur Standardschienenlangen.

% Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf Seite 9.
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

4-Sx{
4ody  (E) L
Eq L1
( C
[\ ‘ I
N N1 \l I
oD e e
M} 1 ‘kj | !
|
f ; f
h | | |
M1 l | | /
| ] | |
od
F
Einheit: mm
Abmessungen Filhrungsschiene 2 Tragzahlen ¥ Gewicht
SNR SNS SNR SNS
Breite Hohe | Teilung C C Cq Cy | Wagen |Schiene
Schmiernippel | W, _8’05 W, M, F dxDxh [kN] [kN] | [kN] | [kN] [kal [kg/m]
89,7 | 68,7| 144 | 110 1,5
B—M6F 34 18 24,5 80 9X14x12 6,2
108 82,7| 188 | 144 2,0
132 101 216 | 167 3,2
B—PT1/8 45 20,5 29 105 14Xx20%17 9,8
161 123 288 | 222 41
177 136 292 | 225 4,7
B—PT1/8 53 23,5 36,5 120 16Xx23%20 14,5
214 164 383 | 295 6,2
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SNR/SNS-CH (Schwerlasttyp)

Typ SNR/SNR-LCH (Superschwerlasttyp)
Flanschwagen mit AnschlussmaBen nach DIN 645

oH

= T T
Il I

M > o O |
K ~ Eﬁ @ 1~

BaugroBe " Haupt- Abmessungen Fihrungswagen

abmessungen

Hohe |Breite | Lange

M W L B C S H Ly T | Ty K N | Ny Ei | dy
SNR/SNS35CH 109,5 62 79

48 | 100 82 M10| 8,5 16 | 20 | 39 12 | 12 9 6 5,2
SNR/SNS35LCH 135 62 104,5
SNR/SNS45CH 138,2 80 105

60 | 120 100 M12 (10,5 20 | 22 [ 48,4| 18 | 16 |14 85| 5.2
SNR/SNS45LCH 171 80 137,8
SNR/SNS55CH 163,3 95 123,6

70 | 140 116 M14 (12,5 22 | 24 | 56 18 | 17 |13 |10 52
SNR/SNS55LCH 200,5 95 160,8

" Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.

2 Siehe Seite 19 fur Standardschienenlangen.

% Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf Seite 9.
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

4-Sx¢
4-0dy  (B) L
Eq L1
C
i i
N4 | o 0y
oD stel il ! @
M, )E l X
e L |
od
F
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene 2 Tragzahlen ¥ Gewicht
SNR SNS SNR SNS
Breite Hoéhe | Teilung C C Cq Cy | Wagen |Schiene
Schmiernippel | W/ _8’05 W, M, F dxDxh [kN] [kN] | [kN] | [kN] [kal [kg/m]
89,7| 68,7| 144 110 1,7
B—M6F 34 33 24,5 80 9x14x12 6,2
108 82,7| 188 | 144 2,2
132 101 216 | 167 3,0
B—PT1/8 45 SIAS 29 105 14%x20%x17 9,8
161 123 288 | 222 4,2
177 | 136 292 | 225 4,4
B—PT1/8 53 43,5 36,5 120 16Xx23x20 14,5
214 | 164 383 | 295 6,5
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SNR/SNS-R (Schwerlasttyp)

Typ SNR/SNS-LR (Superschwerlasttyp)
Schmalwagen

4-8x¢(
w 4-ody | (B) L
B Eq L1
oD Nl N4 k—'—ﬂc
i T T
T ]e b %G etel 1]
. K % ‘ 3 , 1 = ‘\7 QZ?
M ‘ / ul ( ‘
| | et ]
w od }
Wa 1 F
|
SNR/SNS-R
BaugroBe " Haupt- Abmessungen Flhrungswagen
abmessungena
Hohe |Breite | Lange
M W L B C SX4¢ Ly T K N N, E E, dg
SNR/SNS25R 83 35 62,4
31 50 32 M6x8 10 | 25,5 7 6 |10 4 3,9
SNR/SNS25LR 102 25 81,6
SNR/SNS30R 98 40 72,1
38 60 40 M8x10 10 | 31 7 7 |10 6,5 3,9
SNR/SNS30LR 120,5 30 94,6
SNR/SNS35R 109,5 50 79
44 70 50 M8x12 12 | 35 8 8 9 6 5,2
SNR/SNS35LR 135 36 104,5
SNR/SNS45R 138,2 60 105
52 86 60 M10x17 15 | 40,4 | 10 8 | 14 85| 52
SNR/SNS45LR 171 40 137,8
SNR/SNS55R 163,3 75 123,6
63 | 100 65 M12x18 18 | 49 11 10 |13 10 52
SNR/SNS55LR 200,5 47,5 160,8
SNR/SNS65R 186 70 143,6
75 | 126 76 M16x20 22 | 60 16 15 (135 | 9 8,2
SNR/SNS65LR 246 59 203,6

) Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.
2 Siehe Seite 19 fur Standardschienenlangen.
% Die zuléssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf Seite 9.
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

6-Sx¢{
4ody | (B) L
E4 L1
C C
] o+
J L kB n [
ol HE 00
. \:)";J x;i: i xf_i; J s q
f e
h | 2: \ |
M, | |
: B [
od
F
\
SNR/SNS-LR
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene 2 Tragzahlen 9 Gewicht
SNR SNS SNR SNS
Breite Hoéhe | Teilung C C Cy Cy | Wagen |Schiene
Schmiernippel  |W;4 _8’05 W, M F dxDxh [kN] [KN] | [kN] | [kN] [ka] [kg/m]
48,3 | 37,0 79 61 0,4
B—M6F 25 12,5 17 40 6x9,5X8,5 3,1
57,1 | 43,7| 101 78 0,6
68,0 | 52,1| 106 81 0,7
B—MG6F 28 16 21 80 7X11%x9 4,4
81,1| 62,1 138 | 106 0,9
89,7 | 68,7| 144 | 110 1,0
B—M6F 34 18 24,5 80 9x14x12 6,2
108 82,7| 188 144 1,4
132 101 216 | 167 1,9
B—PT1/8 45 20,5 29 105 14Xx20%17 9,8
161 123 288 | 222 2,4
177 136 292 | 225 3,1
B—PT1/8 53 23,5 36,5 | 120 16Xx23%20 14,5
214 164 383 | 295 4,0
260 199 409 | 315 5,6
B—PT1/8 63 31,5 43 150 18X26x22 20,5
340 | 260 572 | 441 8,0

3D CAD unter www.thk.de
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SNR/SNS-C

(Schwerlasttyp)
Typ SNR/SNR-LC (Superschwerlasttyp)

Flanschwagen

4-0dg =
w
B
ot oD | N
w1 [l @ %l

K ‘ no
T

W " od

2 1 F )4

SNR/SNS-C

BaugroBe " Haupt- Abmessungen Flhrungswagen

abmessungen

Hohe |Breite | Lange

M W L B C S H Ly T | Ty K N | Ny E Ei | dy
SNR/SNS25C 84 45 62,4

31 72 59 M 8| 6,8 12| 16 | 255 7 6 |10 4 3,9
SNR/SNS25LC 103 22,5 81,6
SNR/SNS30C 98 52 72,1

38 90 72 M10| 8,5 14 | 18 | 31 7 7 |10 6,5| 3,9
SNR/SNS30LC 120,5 26 94,6
SNR/SNS35C 109,5 62 79

44 | 100 82 M10| 8,5 16 | 20 | 35 8 8 9 6 52
SNR/SNS35LC 135 31 104,5
SNR/SNS45C 138,2 80 105

52 | 120 100 M12 (10,5 20 | 22 |40,4| 10 8 |14 85| 52
SNR/SNS45LC 171 40 137,8
SNR/SNS55C 163,3 95 123,6

63 | 140 116 M14 (12,5 22 | 24 | 49 11 | 10 |13 |10 5,2
SNR/SNS55LC 200,5 47,5 160,8
SNR/SNS65C 186 110 143,6

75 | 170 142 M16 | 14,5 25 | 28 | 60 16 | 15 |13,5| 9 8,2
SNR/SNS65LC 246 55 203,6

" Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.
2 Siehe Seite 19 fur Standardschienenlangen.

% Die zuléassigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf Seite 9.
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SNR/SNS

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

6-S
4-odg (3] L
Eq L1

NN e —
| I
|

—ae| i

‘ - =
h | | | ‘
NCERRN == \\( |
e L !
od ’
F
SNR/SNS-LC
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene 2 Tragzahlen 9 Gewicht
SNR SNS SNR SNS
Breite Hoéhe | Teilung C C Cy Cy | Wagen |Schiene
Schmiernippel  |W;4 _8’05 W, M F dxDxh [kN] [KN] | [kN] | [kN] [ka] [kg/m]
48,3| 37,0 79 61 0,6
B—M6F 25 23,5 17 40 6x9,5X8,5 3,1

57,1 43,7| 101 78 0,8

68,0 52,1| 106 81 1,0
B—M6F 28 31 21 80 7X11X9 4,4
81,1| 62,1| 138 | 106 1,3

89,7| 68,7| 144 | 110 1,5
B—MG6F 34 33 24,5 80 9X14Xx12 6,2
108 82,7| 188 | 144 2,0

132 | 101 216 | 167 2,3
B—PT1/8 45 37,5 29 105 14X20x17 9,8
161 123 288 | 222 3,4

177 | 136 292 | 225 3,6
B—PT1/8 53 43,5 36,5 120 16X23%x20 14,5
214 | 164 383 | 295 55

260 | 199 409 | 315 7,4
B—PT1/8 63 53,5 43 150 18X26X%22 20,5
340 | 260 572 | 441 10,5

3D CAD unter www.thk.de

THK 27



¢ Einsatztemperatur

¢ Schmierung

A VorsichtsmaBnahmen

¢ Handhabung der Fiihrungswagen
Der Fuihrungswagen besteht teilweise aus prazisionsgefertigten Kunststoffelementen. Schiitzen Sie ihn deshalb vor harten StéBen und Schlagen.
¢ Seitliche Abschmierbohrungen
Die Bohrungen fir seitliche Schmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefiihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelangen kénnen. Wen-
den Sie sich bitte an THIR, wenn Sie seitliche Schmiernippel einsetzen wollen. Diese werden direkt von TRIK eingesetzt. Bitte beachten Sie,

dass diese Bohrungen nur als Vorbereitung zur seitlichen Abschmierung dienen.
¢ Wiedermontage des Fiihrungswagens
Wird der Fihrungswagen von der FUlhrungsschiene abgezogen, muss er anschlieBend wieder vorsichtig und ohne groBen Kraftaufwand auf die

Schiene geschoben werden. TR empfiehlt zu diesem Zweck, den Fiihrungswagen von der Schiene direkt auf eine Montagehilfe zu ziehen und
von dort direkt wieder auf die Schiene. Montagehilfen sind bei TTHIK erhaltlich.
¢ Einsatz von Kihlflussigkeit
Bei KuhImitteleinsatz ist zu beachten, dass bestimmte Kuhlflissigkeiten die Funktion der Fihrungswagen beeintrachtigen kdnnen, wenn sie in das
Innere des Wagens gelangen. Bei Auswahl der Kuhlflissigkeit fragen Sie bitte THIN.

Teile des Fihrungswagens bestehen aus einem speziellen Kunststoff. Daher betragt die maximale Einsatztemperatur 80 °C.

Schmierfette mussen den Umgebungsbedingungen angepasst werden. Bei besonderen Umgebungsbedingungen wie extreme Temperaturen,
kontinuierliche Vibrationen, Einsatz in Reinrdumen oder im Vakuum kénnen daher keine normalen Schmierfette verwendet werden. Bei Fragen
hierzu wenden Sie sich bitte an TIHIK.

Anderungen der technischen Daten bleiben vorbehalten

Verkauf und technische Beratung

Deutschland

Direktvertrieb bei:

THK GmbH

THK Diisseldorf
Hubert-Wollenberg-Str. 15
40878 Ratingen

Tel. (021 02) 74 25-0

Fax (021 02) 74 25-299
www.thk.de
info.dus@thk.de

Niederlassung Stuttgart
Heinrich-Lanz-Str. 3

70825 Korntal-Munchingen
Tel. (07150) 9199-0

Fax (071 50) 91 99-8 88
info.str@thk.de

Niederlassung Miinchen
Max-Planck-StraBe 13
85716 UnterschleiBheim
Tel. (0 89) 3706 16-0

Fax (0 89) 37 06 16-26
info.muc@thk.de

Vertriebspartner:

PLZ 20-29, 30-31, 34, 37-38
SNR WALZLAGER GMBH
Friedrich-Hagemann Str.66
33719 Bielefeld

Tel. (0521) 924 00-0

Fax (0521) 924 00 90
www.snr.de
ulrich.gimpel@snr.de

PLZ 32-33, 4, 5 (auBer 55)
Indunorm
Bewegungstechnik GmbH
Keniastr. 12

47269 Duisburg

Tel. (02 03) 76 91-0

Fax (02 03) 76 9129 1
www.indunorm.de
bt@indunorm.de

PLZ 35-36, 55, 60-97
Nadella GmbH
Trénkestr. 7

70597 Stuttgart

Tel. (07 11) 720 63-0
Fax (07 11) 720 63 25
www.nadella.de
info@nadella.de

THK Austria
EdelmdllerstraBe 2
4061 Pasching

Tel. (072 29) 5140-0
Fax (072 29) 5140-0 79
www.thk.at
info.Inz@thk.at

Bachofen-AG
AckerstraBe 42
8610 Uster

Tel. (01) 9441111
Fax (01) 944 1233
www.bachofen.ch
info@bachofen.ch

THK France

Parc des Bruyeres

58, Chemin de la Bruyere
69570 Dardilly

Tel. (04) 37 49 14 00

Fax (04) 37 49 14 01
www.thk.fr
info.lys@thk-france.fr

GroBbritannien

THK U.K.

26 Alston Drive
Bradwell Abbey
Milton Keynes,

MK13 9HA

Tel. (019 08) 22 21 59
Fax (0 19 08) 22 21 61
www.thk.co.uk
info.mks@thk.co.uk

THK ltaly

Via Buonarroti, 182
20052 Monza (MI)
Tel. (039) 2842079
Fax (039) 28425 27
www.thk-italia.it
info.mil@thk-italia.it

THK Bologna

Via della Salute 16/2
40132 Bologna

Tel. (051) 64122 11

Fax (051) 64122 30
info.blg@thk-italia.it

THK Sweden
Saldovégen 2
17562 Jarfélla

Tel. (8) 4457 630
Fax (8) 44 57 63 9
www.thk.se
info.sto@thk.se

THK Spain
C/Andorra 19 A

Sant boi de Llobregat
08830 Barcelona

Tel. (93) 6 52 57 40
Fax (93) 6 52 57 46
info.bcn@thk.de

USA

THK Atlanta

6135-E Northbelt Drive
Norcross, GA. 30071
Tel. (770) 840-79 90
Fax (7 70) 8 40-78 97
atlanta@thk.com

THK Chicago

200 East Commerce Drive
Schaumburg, IL. 60173
Tel. (847) 310-11 11

Fax (8 47) 310-1271
www.thk.com
chicago@thk.com

THK Detroit

4190 Telegraph Rd. Suite 2500
Bloomfield Hill, MI. 48302
Tel. (248) 594-7552

Fax (2 48) 594-75 58

THK Los Angeles
6000 Phyllis Drive
Cypress, CA. 90630
Tel. (7 14) 8 91-67 52
Fax (7 14) 8 94-93 15
losangeles@thk.com

THK New Jersey
300 F, RT.17, South
Mahwah, NJ. 07430
Tel. (201) 529-19 50
Fax (2 01) 529-19 62
newjersey@thk.com

THK San Francisco
290 Lindbergh Avenue
Livermore, CA. 94550
Tel. (9 25) 4 55-89 48
Fax (9 25) 4 55-89 65
sanfrancisco@thk.com

THK Canada

130 Matheson Blvd. E.,U. 1
Mississauga, Ontario
Canada L4Z 1Y6

Tel. (9 05) 7 12-29 22

Fax (9 05) 7 12-29 25
canada@thk.de

Brasilien

THK Brasil Ltda.

Rua Dr. Artur Zapponi, 57
Freguesia do O

Séo Paulo - SP

Tel. (55-11) 39 24-09 11
Fax (55-11) 39 24-09 00
thk@thk.com.br
www.thk.com.br

THK Beijing

Kunlun Hotel Room No.526
2 Xin Yuan Lu

Chaoyang District Beijing
Tel. (10) 65 90-35 57

Fax (10) 65 90-35 57

Hongkong

THK Shouzan Co., Ltd.
4/Fl., Hanyee BIdg., Flat C
19-21 Hankow Road
Tsimshatsui, Kowloon

Tel. (852) 3761091

Fax (8 52) 376074 9

THK India

1050,11th Main r.p.c.
Layout Bangalore 560040
Tel. (080) 330-1524

Fax (080) 3 30-15 24
thk@satyam.net.in

THK Malaysia

19-12-1, Mont Kiara Palma
Jalan Mont Kiara, Off
Jalan Bukit Kiara

50480 Kuala Lumpur

Tel. (03) 2 54-70 07

Fax (03) 2 54-70 07

Taiwan

THK Taiwan

C611 SHIH, 6F, No. 7
Wu-Chuan 1 Rd.
Wu-Ku Kung Yeh Chu
Hsin Chuang City
Taipei Hsien

Tel. (02) 22 96-49 90
Fax (02) 22 97-81 49
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Werke

THK Manufacturing of
Europe, S.A.S.

Parc d’ Activités la
Passerelle

68190 Ensisheim

Tel. (03) 89 8344 00
Fax (03) 89 8344 09

PGM Ball Screws Ltd.
Bodmin Road, Wyken
Coventry CV2 5DZ

Tel. (024) 76 84-19 00
Fax (024) 76 61-10 32

PGM Ireland Ltd.
18 Cookstown
Industrial Estate
Tallaght, Dublin 24
Tel. (01) 4 62-81 01
Fax (01) 4 62-90 80

USA

THK Manufacturing
of America, Inc.

471 North High Street
Hebron, OH. 43025
Tel. (740) 928-14 15
Fax (7 40) 9 28-14 18

Head Office:

3-11-6 Nishi-Gotanda
Shinagawa-Ku

Tokyo 141

Tel. (03) 54 34-03 41
Fax (03) 54 34-03 45
www.thk.co.jp
thk001@thk.co.jp

Werke in:

Kofu, Yamaguchi,
Yamagata, Mie, Tokyo,
Nagoya, Osaka, Gifu,
etc.



