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SHW

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Die breite und besonders niedrig bauende Kompaktfihrung mit
Kugelkette.

FUhrungsschiene

Fuhrungswagen

Endplatte

Enddichtung

Kugelkette

SHW12, 14 SHW17~50

Abb.1 Schnittmodell der TR Kompaktfilhrung SHW

Die Trl Kompaktfihrung SHW mit Kugelkette ist eine besonders niedrig
bauende und hochsteife Linearfiihrung mit breiter Schiene. Sie ist optimal fur
den Einsatz in platzsparenden Konstruktionen oder als Einzelschienensystem.
Die Original-Kugelkette von 1Al garantiert dabei einen gerauscharmen und
nahezu wartungsfreien Betrieb auch im hohen Geschwindigkeitsbereich.
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SHW

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Eliminierung der Kontaktreibung durch die Kugelkette

B Kompaktfuhrung

vollkugelige Kompaktfiihrung
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Kugeln

Urspringliches Prinzip (vollkugelig)

e Punktkontakt der Kugeln untereinander

e Erh6hte Schmierstoffbelastung

= Abrieb der Walzkorper durch Metallkontakt

* Reduzierung der Lebensdauer

* Erhdhte Reibungswéarme

» Hoher Gerauschpegel durch Aneinanderstof3en
der Kugeln

Das 1881 entwickelte Kugellager war in seiner
ursprunglichen Form vollkugelig, d.h. ohne Walz-
lagerkafig. Der industrielle Einsatzbereich war anfangs
durch folgende Faktoren begrenzt:

* Hoher Gerauschpegel
» Niedriger Drehzahlbereich
e Kurze Lebensdauer

Acht Jahre spéater begann mit der Vorstellung eines
Kugellagers mit Kafig die eigentliche Ara des Kugellagers,
denn erst der Kéfig ermdglichte eine Verminderung des

Typ SHW mit Kugelkette

/
Schmierfilmkontakt
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Heutiges Prinzip mit Walzlagerkéfig

* Kugeln mit konstantem Abstand

» Kéafigtaschen mit Schmiermittelkammern
» GleichmagRiger Lauf der Kugeln

* Hohe Lebensdauer

* Geringe Warmeentwicklung

* Hohe Drehzahlen

« Niedrige Gerauschentwicklung

Gerauschpegels bei gleichzeitiger Erweiterung des
Drehzahlbereiches. Zuséatzlich erhdhte sich die
Lebensdauer trotz der Reduzierung der tragenden
Kugeln.

Der Einsatz der Kugelkette in der Kompaktfiihrung
Typ SHW verhindert den gegenseitigen metallischen
Punktkontakt der Kugeln untereinander, der im Normalfall
einhergehend mit hoher Flachenpressung auftritt. Ferner
entfallt die entgegengesetzte Rotation der Kugeln am
Beruhrungspunkt, so daf} der Verschleill abnimmt und
die Lebensdauer verlangert wird.




Basierend auf langjahriger Erfahrung und neuen Fertigungsmethoden entwickelte
TR die neue Generation der Kompaktfilhrung mit Kugelkette des Typs SHW.

Dies bedeutet:

Niedriger Gerauschpegel

- komfortabler Sound

Die Kugelkette halt die Walzkérper in einem kon-
stanten Abstand. Die typischen Gerausche durch
das Kollidieren und Aneinanderreiben der Kugeln
entfallen, so daR die Gerauschentwicklung erheb-

lich verringert wird.

Langzeitwartungsfrei

erzielt.

lange Lebensdauer

Optimale Laufeigenschaften

Die Walzkorper werden durch die Kugelkette in
einem konstanten Abstand gehalten und beim Ein-
tritt und Verlassen der belasteten Zone exakt gefuihrt.
Die Varianz des Verschiebewiderstandes wird auf
ein Minimum reduziert. Dadurch wird eine hohe
Laufkultur mit extrem geringen Schwingungen er-

reicht.

Durch den konstanten Abstand der Kugeln zuein-
ander wird eine metallische Kontaktreibung und
somit der Verschlei3 verhindert. Auch verringert
sich die Verschmutzung des Schmiermittels. Die
Kéfigtaschen zwischen den einzelnen Kugeln
bilden ein Schmierstoffreservoir zur permanenten
Fettabgabe wahrend der Bewegungsablaufe.
Dadurch werden extrem lange Nachschmierfristen

Hohe Geschwindigkeit und

Die Kugelkette verhindert den direkten Kontakt der
Walzkorper untereinander. Im Gegensatz zu Fiih-
rungen ohne Abstandshalter ist hier nur die einfache
Umfangsgeschwindigkeit wirksam. Die Walzkdrper
werden durch die Flachen des Kéfigs gefihrt. Dabei
laRkt der Spezialkunststoff nur geringe Reibungs-
warme entstehen und ermdglicht hdhere Geschwin-
digkeiten bzw. eine hohe Lebensdauer.

Schmierstoffreservoir

Abb. 2 Kugelumlenkung

Schmierstoffreservoir

A

Das Schmiermittel wird in den Kafig-
taschen der Kugelketten auf Vorrat
gehalten.

Abb. 3 Schmierstoffreservoir
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Kugelkontakt mit Gleitreibung
Flachenpressung durch Punktkontakt

Schmierfilmkontakt zwischen
Kéfigtasche und Kugeln

Abb. 4 Reibverhalten der Kugeln




KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

B Messung der Gerauschentwicklung

Im Fuhrungswagen sind die Kugel-Ruckfluhrkanéle mit Kunststoff beschichtet, so dass metallische Gerausche bei
der Ruckfuhrung der Kugeln entfallen. Zusatzlich halt die Kugelkette die Kugeln auf Abstand, so dass die einzelnen
Kugeln nicht mehr aneinanderreiben und -stoRen kénnen. Aufgrund dieser MalRnahmen nehmen selbst bei hoher
Geschwindigkeit weder die Gerdusch- noch die Warmeentwicklung wesentlich zu.
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Abb. 5 Gerauschentwicklung bei Typ SHW50CA Abb. 6 Gerdauschentwicklung bei Typ SHW50CA

und Typ HRW50CA und Typ HRWS50CA (Vorschub 50 m/min)

B Messung des Verschiebewiderstands

Die Kugelkette fiihrt die Kugeln kontrolliert in Reihe. In der Ubergangszone von dem unbelasteten in den belasteten
Bereich werden die Kugeln - ohne dass sie sich aufstauen kénnen - gleichmafig gefiihrt, so dass ein hervorragendes

Laufverhalten mit konstantem Verschiebewiderstand in jeder Einbaulage ermdglicht wird.
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Abb. 7 Verschiebewiderstand beim Typ HRW50CA Abb. 8 Verschiebewiderstand beim Typ SHW50CA

(Vorschub: 10 mm/s) (Vorschub: 10 mm/s)

B Messung der Partikelfreisetzung

Die Kugelkette halt das Schmiermittel permanent bei den Walzkdrpern und verhindert so dessen Freisetzung. Siehe
dazu das Diagramm in Abb. 9.

N
o
o

Partikelgréfe: =2 0,3 um

iy
[Sa)
o

=
o
o

[Sa)
o

0 o % @ o
Zeit (Stunde)

Abb. 9 Partikelfreisetzung beim Typ SHW21CA
beim Einsatz von TR AFF-Schmierfett

Partikelmenge (Anzahl/2minXLiter)
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SHW

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Besonderheiten des Typs SHW

Breiter Schienenquerschnitt - niedriger Schwerpunkt

Die Kompaktfihrung SHW ist in den Anschlussmalien kompatibel zu der
Kompaktfihrung HRW. Aufgrund des breiten Schienenquerschnitts be-
sitzt die Schiene ein hohes axiales Flachentragheitsmoment mit einer
ausgezeichneten tangentialen Steifigkeit. Daher eignet sich dieser Typ
ideal fir Einzelschienenanwendungen bei engen Einbauverhaltnissen,
oder bei Anwendungen, die aufgrund hoher Momentbelastung eine sehr
steife Linearfihrung bendtigen.

Gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen

Die vier Kugelreihen sind jeweils in einem Kontaktwinkel von 45° angeord-
net, so dass der Fuhrungswagen gleiche Tragzahlen in radialer, gegen-
radialer und tangentialer Richtung besitzt. Daher ist dieser Fihrungstyp
in jeder Einbaulage fur die unterschiedlichsten Anwendungen einsetzbar.

Kompensation von Montageungenauigkeiten

Aufgrund der X-Anordnung der vier Kreisbogenlaufrillen mit 2-Punkt-
Kontakt kann der Fihrungswagen auch unter Vorspannung Montage-
fehler kompensieren und prazise, leichtgangige Linearbewegungen
ausfihren.

Geringe Partikelfreisetzung

Die Kugelkette verhindert die gegenseitige Kontaktreibung der Kugeln. Auf
diese Weise verringert sie den Verschlei3 und verlangert die Schmierfahigkeit
des Schmiermittels durch eine geringe Partikelemission. Dartber hinaus
gewabhrleistet der rostbestéandige Stahl eine hohe Korrosionsbestéandigkeit.



Typenubersicht

Typ SHW-CA

SHW

KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SHW-CR/HR

Dieser Typ besitzt mit seinem breiten und niedrigen Profil
gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen. Eine Montage
ist bei diesem Typ von oben oder unten mdaglich.

Der Fiihrungswagen ist schmaler gebaut als der des Typs
SHW-CA. Die Gewindebohrungen ermdglichen die einfache
Befestigung an der Anschlusskonstruktion.

Die kleinste BaugroRe der SHW-Baureihe, die SHW12,
umfasst neben dem normalen Fihrungswagen SHW-CR
noch den Schwerlastwagen SHW-HR mit mehr tragenden
Kugeln.



Berechnung der Lebensdauer

Die Lebensdauer der Kompaktfihrung Typ SHW wird nach
folgender Formel bestimmt:

3
fw P

L : Nominelle Lebensdauer (km)
Die nominelle Lebensdauer L ist statistisch als die
Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer groReren
Menge gleicher Fiihrungen unter gleichen Betriebs-
bedingungen erreichen oder Uberschreiten, bevor
erste Anzeichen einer Werkstoffermudung auftreten.

C : Dynamische Tragzahl (N)

P : Berechnete Belastung (N)

fr : Temperaturfaktor  (siehe Hauptkatalog No. 300-G)

fc : Kontaktfaktor (siehe Hauptkatalog No. 300-G)

fyy - Belastungsfaktor  (siehe Hauptkatalog No. 300-G)

Aus der errechneten nominellen Lebensdauer L kann die
Lebensdauer L, (in Stunden) nach folgender Formel er-
rechnet werden:

L. 103
Lh =
2-€4-n.-60
L}, : zeitbezogene Lebensdauer (h)
€ ¢ Hublange (mm)
n, : Anzahl der Zyklen pro Minute (min-t)

Tragzahlen

Gegenradial Radial
PL PR
0 g
‘L : 4‘ Tangential

Abb. 10

Tragzahlen

Der Typ SHW besitzt gleiche Tragzahlen in allen Haupt-
richtungen (radial, gegenradial und tangential). Die
Tragzahlen sind in den Maftabellen angegebenen.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Fihrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die aquivalente
Belastung wie folgt berechnet:

Pe =[Pg - P+ Py

Pc : Aquivalente Belastung (N)
- Radial
- Gegenradial
- Tangential
Pr : Radialbelastung (N)
P_ . Gegenradialbelastung (N)
P; . Tangentialbelastung (N)



Zulassiges statisches Moment M,

Beim Einsatz eines FUihrungswagens oder zweier Wagen, die direkt hintereinander auf einer Flhrungsschiene montiert sind,
wirkt je nach Lage des Kraftangriffspunktes eine zusatzliche Momentbelastung auf den bzw. die Fihrungswagen.
Tabelle 1 gibt die Werte flir das zuléssige statische Moment pro Wagen bzw. Wagenpaar in den Richtungen M,, Mg und
M an.

c

Tab. 1 Zulassiges statisches Moment beim Typ SHW Einheit: KNm
Richtung Mp Mg Mc

Baugroile 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen 2 Wagen 1 Wagen
SHW12CA/CR 0,023 0,14 0,023 0,14 0,038
SHW12HR 0,052 0,28 0,052 0,28 0,058
SHW14 0,046 0,28 0,046 0,28 0,084
SHW17 0,058 0,34 0,058 0,34 0,16
SHW21 0,08 0,45 0,08 0,45 0,22
SHW27 0,19 1,01 0,19 1,01 0,42
SHW35 0,55 3,12 0,55 3,12 1,65
SHW50 1,32 7,52 1,32 7,52 3,78

MA

Mg




Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von TR Kompaktfiihrungen wird, wie
Tabelle 2 zeigt, nach der Laufparallelitat, den Maf3toleran-
zen von Hohe und Breite sowie den Differenzen von Hohe
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein-
gesetzten Fuhrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene parallel verlaufenden Schienen
definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitat bezeichnet den Parallelitatsfehler
zwischen den beiden Bezugsflachen von Fuhrungsschiene
und Fuhrungswagen. Bei der Messung wird die Fihrungs-
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann wird
der FUhrungswagen uber der gesamten Schienenlénge
verfahren.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der Héhe M zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und groRten Wert der
Hohe M, die an jedem der in einer Ebene montierten
FUhrungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W, zwischen Paaren

Die Abweichung der Breite W, zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und groRten Wert der
Breite W,, die an jedem der auf einer Schiene montierten
FUhrungswagen gemessen worden sind.

M
W,
Abb. 12 Bezugsflachen
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Abb. 13 Schienenlange und Laufparallelitat
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Tab. 2 Genauigkeitsklassen

Einheit: mm

den Paaren

Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groRke genaue | Klasse [prazisions|prazisions
Klasse Klasse Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UP
MagRtoleranz der
Héhe M +0,08 | £0,04 | +0,02 | 0,01 —
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,015( 0,007 0,005| 0,003 —
den Paaren
sHw | MaBtoleranz der . . N N
0 Breite W, +0,05 | +0,025| +0,015| +0,010| —
Abweichung der
14 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,007| 0,005 | —
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 13)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 13)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MagRtoleranz der 0 0 0
Hohe M 01 | *0.03 | 503 | -0,015(-0,008
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,02 0,01 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
SHW :
L |Breite W, =01 | =003 | 503 |—-0,015|-0,008
Abweichung der
21 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 13)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 13)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MagRtoleranz der 0 0 0
Hohe M 01 | 004 1 004 | -0,02 [-0,01
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
MaRtoleranz der 0 0 0
SHW :
5y | Breite W *01 1004 | _g04 |—0,02 |-0,01
Abweichung der
35 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 13)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 13)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MagRtoleranz der 0 0 0
Hohe M 0.1 | *005 | 505 | —0,03 |-0,02
Abweichung der
Hohe M zwischen 0,03 0,015 0,007| 0,005 | 0,003
den Paaren
Maftoleranz der . . 0 0 0
SHW | Breite W, =01 =005 | o5 | —0,03 |-0,02
50 | Abweichung der
Breite W, zwischen| 0,03 0,02 0,01 | 0,007 | 0,005

Laufparallelitat der
Bezugsflache
zur Flache

A C (nach Abb. 13)

Laufparallelitat der
Bezugsflache [D]
zur Flache

A D (nach Abb. 13)




Tabelle 3 gibt die Vorspannungsklassen mit dem entsprech-
enden Radialspiel fur den Typ SHW an. Bei vorgespannten

Flhrungssystemen ist das Radialspiel negativ.

Tab. 3 Vorspannung Einheit: um
Symbol Normal Leichte Mittlere
Vorspannung | Vorspannung
Baugroéfiie = C1 (e0]
SHw12 | -15~ 0 | -4~-1 —
SHW14 | -5-~0 | -5~-1 —
SHW17 -5~0 =7==¢ —
SHW21 | -4 ~+2 | -8~-4 —
SHW27 =5 =42 -11~-5 —
SHW35 -8 ~+4 -18~- 8 | -28 ~-18
SHW50 -10 ~+5 -24 ~-10 | -38~-24

Anm.: Das Normalspiel wird nicht bezeichnet. Wird leichte
Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung CO
gewulnscht, muss das entsprechende Symbol in der
Bestellbezeichnung angegeben werden (siehe

LAufbau der Bestellbezeichnung*).

SHW21CA 2 QZ SS C1 +

Abb. 14 Messung des Radialspiels

580L P - Il

Anzahl der Schienen
fur Paralleleinsatz
in einer Ebene

Genauigkeitsklasse

Schienenlange (mm)

Vorspannungsklasse

Symbol fur Abdichtung

Schmiersystem QZ

Anzahl der Fiihrungswagen pro Schiene

Flhrungswagentyp 2

Baureihe/-groRle

1 Das Zeichen «ll» bezeichnet hier die geplante Montageanordnung zweier parallel verlaufender Fiuhrungsschienen.
2 Wunschen Sie Schmiernippel am Fuhrungswagen, geben Sie dies bitte bei der Bestellung zusatzlich an. Fur die
Baugrofien 12 und 14 geben Sie bitte ,,mit Schmierbohrung* an.
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Staubpartikel und andere Fremdstoffe sowie das Eindringen von Wasser verursachen bei Linearfihrungen
auBerordentlichen Verschlei und eine Verkiirzung der Lebensdauer. Daher muss schon bei der Auswahl des
Fuhrungssystems eine wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend der Umgebungsbedingungen
ausgewahlt werden. Das reichhaltige Zubeh6rprogramm von THIK bietet hierflir optimale Losungsmoglichkeiten an.

Zubehor

Seitendichtung
Innendichtung

—— 1. Abdichtung Enddichtung (Doppeldichtung)
Metallabstreifer

—— 2. Schmiernippel
—— 3. Schmiersystem QZ

—— 4. Faltenbalg

—— 5. Verschlusskappen fiir Schienenbohrungen

Verschlusskappen fur
Schienenbohrungen

/,

Schmiersystem QZ

Metallabstreifer

Abb. 15 Zubehor fur Typ SHW
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1. Abdichtungen

Enddichtung

Mit den beidseitig am Fuhrungswagen standardmafiig
befestigten Enddichtungen wird ein Eindringen von
Fremdstoffen von der Schiene in den Wagen verhindert und
der Schmierstoff vor dem Ausdringen zurtickgehalten.

Doppeldichtung

Zur weiteren Verbesserung der Abdichtung erhdht die
Doppeldichtung deutlich die Abdichtungswirkung im
Vergleich zur Enddichtung.

Seitendichtung

Die Seitendichtung verhindert das Eindringen von Staub
Uber die seitliche Wagenunterseite. Zusatzlich wird der
Schmierstoff vor dem Ausdringen zurtickgehalten.

Seitendichtung

Abb. 18

Metallabstreifer (kontaktlos)

Der Metallabstreifer schiitzt gegen heie Spane und andere
vergleichsweise groRRere Fremdpartikel, die an der Schiene
haften.

Innendichtung

Innendichtungen schitzen effektiv das Wageninnere vor
Staub und anderen Fremdstoffen. Dazu wird der
Schmierstoff in den Kugelumlaufen zurtickgehalten.

Innendichtung

TR 13



Kennzeichnung fir Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewiinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen
vorzunehmen.

Die Gesamtlange des Fiuhrungswagens kann je nach
Abdichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 5 mit der
Lange L des Fihrungswagens.

Tab. 4
Symbol Abdichtungszubehor
uu Mit beidseitigen Enddichtungen
SS Mit End-, Seiten- und Innendichtungen
4 Mit End-, Seiten- und Innendichtungen

sowie Metallabstreifern

DD Mit Doppel-,Seiten- und Innendichtungen

KK Mit Doppel-,Seiten- und Innendichtungen
sowie Metallabstreifern

Tab. 5 Lé&nge des Fuhrungswagens entsprechend der Abdichtung Einheit: mm
Baugrofie ohne uu SS DD 7z KK
SHW12CA/CR 35 37 37 — — —
SHW12HR 48,6 50,4 50,4 — — —
SHW14 43,1 45,5 45,5 — — —
SHW17 48 51 51 52,2 54 55,2
SHW21 56 59 59 63,2 64 68,2
SHW27 70,4 73 73 78 78,8 83,8
SHW35 102 107 107 112 114,4 119,4
SHW50 135,2 141 141 147,4 149,2 155,6

2. Schmiernippel

TR Kompaktfihrungen mit Kugelketten sind nahezu
wartungsfrei. Um die Wartungsfreiheit weiterhin zu
verbessern, kann das Schmiersystem QZ und/oder die
Kontaktabstreifer LaCS am Fuhrungswagen befestigt
werden. Soll trotzdem eine regelmallige Schmierung
durchgefiihrt werden, sind Schmiernippel im Fiihrungs-
wagen einzusetzen. Dieses mull bei der Bestellung mit
angegeben werden. Bei Montage von Schmiernippeln
verlangert sich die Gesamtlange um das MaR E (siehe
Tab. 6).

14 TR

Tab. 6 Verlangerung des Fiihrungswagens
bei Montage von Schmiernippel

Einheit: mm
Baugrolie E Schmiernippel
SHW12 — @2,2 Bohrung
SHW14 — 22,2 Bohrung
SHW17 3,5 PB107
SHW21 4,4 PB1021B
SHW27 10,8 B-M6F
SHW35 10,2 B-M6F
SHW50 14,9 B-PT1/8
JE L

Enddichtung  Enddichtung

a | |

v v

Abb. 21

Anm.: Das MalR} L ist in Tab. 5 und in den grofen Maf3-
tabelle ab Seite 20 angegeben.



3. Schmiersystem QZ

Mit dem Schmiersystem QZ wird eine kontinuierliche
Versorgung der Walzkorper mit Schmierdl gewahrleistet.
Dabei wird das Schmierdl durch den Kapillareffekt
unabhangig von der Einbaulage des Flihrungssystems in
der erforderlichen Menge direkt auf die Laufrillen aufgetragen.

Realisierung extrem langer Nachschmierintervalle
Wahrend des Betriebs fettgeschmierter Kompaktfuihrun-
gen ist ein Verlust des Schmiermittels unvermeidlich. Mit
dem Schmiersystem QZ wird der Kompaktfiihrung konti-
nuierlich Schmiermittel zugefiihrt, und die Nachschmier-
intervalle kbnnen extrem verlangert werden.

Umweltfreundliches Schmiersystem

Der Schmierdlgeber besteht aus einem feinmaschigen
Fasernetz. Auf diese Weise werden die notwendigen
Stellen mit der exakt benétigten Olmenge geschmiert und
die Umwelt wird durch die effektive Schmierung ge-
schont (siehe Abb.14).

Unterschiedliche Schmierdle einsetzbar

Das Schmiersystem QZ kann je nach Anwendungszweck
und Umgebungsbedingung der eingesetzten Kompakt-
fuhrung mit geeigneten Schmierdlen gefullt werden.

A
Enddichwngy Schmierdlgeber

Schmiersystem QZ

Kugelkette

Olreservoir
Olmengenregulator

Abb. 14

Einheit: mm
Abmessungen QZ Abmessungen Fiihrungswagen
Baugrofe Hohe Breite Dicke | Bohrung Wagenlange Gesamtlange

H W t gd L (Standardausfiihrung) LQ (Qz+Enddichtung)
SHW21Qz CA/CR 17,2 52,8 8,0 5,9 56 75
SHW27QZz CA/CR 22,8 60,6 10,0 7,0 70,4 93
SHW35QZ CA/CR 30,0 97,6 10,0 7,0 102 127
SHW50QZ CA/CR 44,0 129,4 10,0 12,0 135,2 161
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4. Faltenbalg

Die Abmessungen der Spezial-Faltenbalge fir die Kompakfihrung Typ SHW sind in der nachfolgenden Tabelle angege-
ben. Bei Bestellung verwenden Sie bitte die unten angegebene Bestellbezeichnung.

., T |
B
1 a N
H ) \@ﬁ? AN i ﬂ H,
N 1 U L] - -
PZ
Abb. 22
Tab. 7 Abmessungen Faltenbalg Typ JSHW Einheit: mm
Baugroile Hauptabmessungen passende
Fihrung
w H H, Py P, b, t b, t,
JSHW17 68 22 23 17 15,4 39 2,6 18 6 SHW17
JSHW21 75 25 26 17 17 35,8 2,9 22 7 SHW21
JSHW27 85 33,5 33,5 20 20 25 3,5 20 10 SHW27
JSHW35 120 35 35 20 20 75 7,5 40 13 SHW35
JSHW50 164 42 42 20 20 89,4 14 50 16 SHW50
Befestigungsschrauben A
SchraubengroRe S X Gewindelange a b
Baugrofie Typ Typ Lmax
S, S, CA CR ( L min )
JSHW17 M2 X 4 M3 X0,5X6 8 3,5 10,5 6
JSHW?21 M2 X 5 M3 X 6 8 3,5 10,5 6
JSHW27 M26X 6 M3 X 6 10 2,5 11,5 7
JSHW35 M3 X 8 M3 X 6 6 0 10 7
JSHW50 M4 X 12 M4 X 8 — 1 17 7

Bestellbezeichnung

. Lange eingefahren
Faltenbalglange

Lange ausgefahren
BaugroRe
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5. Verschlusskappen

Verschlusskappen Typ C

Spéne und andere Fremdstoffe kbnnen sich in den
Befestigungsbohrungen der Schienen sammeln und dartiber
in die Fihrungswagen gelangen. Dagegen kénnen spezielle
Verschlusskappen biindig zur Schienenoberflache montiert
werden.

Die Verschlusskappen des Typs C bestehen aus einem ver-
schleiRfesten und gegen Ol widerstandsfahigen Kunststoff
und sind ab Lager fir die Schienen-Befestigungsbohrungen
fur Innensechskantschrauben von M4 bis M8 lieferbar
(siehe Tab. 8).

Die Verschlusskappen sind so in die Befestigungsbohrungen
einzusetzen, daB sie bundig mit der Schienenoberflache
abschliel3en (siehe Abb. 23).

Tab. 8 Verschlusskappe Typ C Einheit: mm

Hauptabmessungen
Baugrole Typ Schraube D H
SHW12 Cc4 M4 7,8 1,0
SHW14 Cc4 M4 7,8 1,0
SHW17 Cc4 M4 7,8 1,0
SHW21 Cc4 M4 7,8 1,0
SHW27 C4 M4 7,8 1,0
SHW35 C6 M6 11,4 2,7
SHW50 Cc8 M8 14,4 3,7

E
=11

S E— )

|
o
I '\ Kunststoffhammer

Metallstiick
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Montagehinweise

Schulterhdéhe und Ausrundung

Flr eine einfache und sehr préazise Montage sollten die dabei so gefertigt sein, dass Berlihrungen mit den
Anschlussflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die angefasten Kanten von Fihrungswagen und -schiene
Flhrungswagen und -schiene angedriickt werden kénnen. vermieden werden, und sie missen kleiner sein als die in
Dazu sind die entsprechenden Schulterhdhen in Tabelle 9 Tabelle 9 angegebenen Maximalradien.

angegeben. Die Ausrundungen an den Schultern missen

ET H, r
Anschlagkante Fihrungsschiene Anschlagkante Fiihrungswagen
Abb. 24
Tab. 9 Schulterh6hen und Ausrundungen Einheit: mm
Ausrundungs- Schulterhdhe Schulterhéhe

Baugrofile radius fur Fuhrungsschiene fur Fihrungswagen

f(max) Hy H, E
SHW12 0,5 15 4 2
SHW14 0,5 1,5 5 2
SHW17 0,4 2 4 2,5
SHW21 0,4 2,5 5 3
SHW27 0,4 2,5 © 8
SHW35 0,8 3,5 5 4
SHW50 0,8 3 6 3,4

Dichtungswiderstand

Die Maximalwerte des Dichtungswiderstands fiir einen Fiihrungswagen mit End-, Seiten- und Innendichtungen (Symbol
SS in der Bestellbezeichnung) sind in Tabelle 10 aufgefiihrt. Bei diesen Werten sind die Dichtungen leicht befettet.

Tab. 10 Dichtungswiderstand Einheit: N
Baugrofe Dichtungswiderstand
uu SS
SHW12CA/CR 1,0 1,4
SHW12HR 1,0 1,8
SHW14 1,2 1,8
SHW17 14 2,2
SHW21 4,9 6,9
SHW27 4,9 8,9
SHW35 9,8 15,8
SHW50 14,7 22,7
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Standard- und Maximallangen der Filhrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschienen
fur die Kompaktfihrung Typ SHW sind in Tabelle 11 ange-
geben. Bei Schienenlangen groler als die angegebenen
Maximallangen werden die Fuhrungsschienen in mehreren
Teilstlicken als StoRversion geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tabelle an-
gegebene Mal G zu beriicksichtigen. Wird dieses Mal
Uberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage
zur Instabilitat, mit der Folge, dass die Endgenauigkeit

beeintrachtigt werden kann. Sollte jedoch ein anderes
MaR als das G-MaRR genommen werden, missen das
Maf? G und dessen Lage definiert sein.

Werden zwei oder mehr Teilstlicke eines Schienenstranges
bestellt, ist die Gesamt-Schienenlénge anzugeben. Bei
Fihrungsschienen, die als StoRversion geliefert werden,
werden die StoRstellen der Schienen passgerecht erodiert
und die Schienenenden selbst mit einer Fase versehen.

Abb. 25
Tab. 11 Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen vom Typ SHW Einheit: mm
BaugroRe SHW12 SHW14 SHW17 SHW21 SHW27 SHW35 SHW50
70 70 110 130 160 280 280
110 110 190 230 280 440 440
150 150 310 380 340 760 760
190 190 470 480 460 1000 1000
Standard- 230 230 550 580 640 1240 1240
lange der 270 270 780 820 1560 1640
Flhrungs- 310 310 2040
schiene 390 390
470 470
550
670
F 40 40 40 50 60 80 80
G 15 15 15 15 20 20 20
Maximallange 1000 1430 1800 1900 3000 3000 3000

Anm.: Die Maximallangen variieren je nach Genauigkeitsklasse. Sind keine gestoRenen Fiihrungsschienen fir Uberlangen

einsetzbar, wenden Sie sich bitte an TRIRL,

Die Fuhrungsschienen fur die BaugréRen SHW12, 14 und 17 sind aus korrosionsbestandigem Stahl.
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KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SHW-CA

Typ SHW-CAM

Flanschwagen
M K
w | 6-S
Durchgangs-
B bohrung
@H
T B —et"
M — Ne |/ K
A
1 i V
LW
W,
\
SHW17~50CA
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen Schmier-
Baugrt')Bel)’Z) nippe|_
Hohe Breite | Lange position?®
M W L B © S H Ly T K N
SHW12CAM 12 40 37 35 9 M 3 2,5 27 4 10 2,8
SHW14CAM 14 50 45,5 45 12 M 3 2,5 34 5 12 3,3
SHW17CAM 17 60 51 53 26 M 4 3,3 38 6 14,5 4
SHW21CA 21 68 59 60 29 M 5 4,4 43,6 8 17,7 5
SHW27CA 27 80 73 70 40 M 6 53 56,6 10 23,5 6
SHW35CA B85 120 107 107 60 M 8 6,8 83 14 31 7,6
SHW50CA 50 162 141 144 80 M10 8,6 107 18 46 14

1 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.

2 Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fiuhrungswagen und -schiene sowie die Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl

3 Die Bohrungen fur Abschmiernippel sind nicht durchgangig ausgefihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere
gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TRI={, wenn Sie Abschmiernippel einsetzen wollen.

4 Siehe Seite 19 flr Standardschienenlangen.

% Die zulassigen statischen Momente M,, Mg und M finden Sie auf Seite 9.
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KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

L
L,
d, C C
(10) h = L L

Spuiss:SIVEUEUIS
ANTEN |

E
|

SHW12CAM, SHW14CAM

| || 2
WAt s
/'I h

|
= ) 1 T
1 f / /
d.
| F
SHW17~50CA o
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlen Gewicht
Breite Hohe Teilung © Co Wagen Schiene
A W, W M, = d; xXd,Xh [kN] [kN] [kg] [kg/m]
18 11 — 6,6 40 4,5X7,5%5,3 4,3 5,66 0,05 0,80
24 13 — 7,5 40 4,5X7,5X5,3 7,1 8,98 0,10 1,23
33 13,5 18 8,6 40 4,5X7,5%5,3 7,7 10,18 0,15 1,9
37 15,5 22 11 50 4,5X7,5%5,3 8,2 12,8 0,24 2,9
42 19 24 15 60 4,5X7,5X5,3 16,0 22,7 0,47 4.5
69 2585 40 19 80 7Xx11X9 BE 49,2 1,4 9,6
90 36 60 24 80 9X14x12 70,2 91,4 3,7 15
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KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

Typ SHW-CR s
Typ SHW-HRM -
Schmalwagen M
SHW12CRM, SHW14CRM
W |
‘ B ‘ n-Sx¢
‘ @ \ \
__#
\
S 1Y H T <
W2
T 1
SHW17~50CR
Hauptabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen Schmier-
Baugr('jBel)-z) nippe|_
Hohe Breite | L&ange position®
M W L B © SX ¢ n L, T K N
SHW12CRM 12 30 37 21 12 M3X%3,5 4 27 4 10 2,8
SHWI12HRM 12 30 50,4 21 24 M3Xx3,5 4 40,4 4 10 2,8
SHW14CRM 14 40 45,5 28 15 M3Xx4 4 34 5 12 3,3
SHW17CRM 17 50 51 29 15 M4x5 4 38 6 14,5 4
SHW21CR 21 54 59 31 19 M5X6 4 43,6 8 17,7 5
SHW27CR 27 62 73 46 32 M6X6 6 56,6 10 23,5 6
SHW35CR 35 100 107 76 50 M8X8 6 83 14 31 7,6
SHW50CR 50 130 141 100 65 |M10x15 6 107 18 46 14

1 Zur Zusammensetzung der Bestellbezeichnung siehe Seite 11.

2 Bei den Typen mit dem Symbol M sind Fihrungswagen und -schiene sowie die Kugeln aus korrosionsbestandigem
Stahl

3 Die Bohrungen fur Abschmiernippel sind nicht durchgéngig ausgefuhrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere
gelangen kénnen. Wenden Sie sich bitte an TR, wenn Sie Abschmiernippel einsetzen wollen.

4 Siehe Seite 19 flr Standardschienenlangen.

% Die zulassigen statischen Momente M,, Mg und M finden Sie auf Seite 9.
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KOMPAKTFUHRUNG MIT KUGELKETTE

L,
(10) d, _C
h : | 3 ; | 3
i e
|
v, AL |
/ -
LR
F
SHW12CRM, SHW14CRM
L
L,
wc B @d,
T N
| = = i
— p
= iy
‘ ,
e
F
SHW17~50CR
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene? Tragzahlend Gewicht
Breite Hohe Teilung @ Co Wagen Schiene

W, W, W M, F d; xd,Xh [kN] [kN] [ka] [kg/m]
18 6 — 6,6 40 4,5X7,5%5,3 4,3 5,66 0,04 0,8
18 6 — 6,6 40 4,5X7,5%5,3 5,6 8,68 0,06 0,8
24 8 — 7,5 40 4,5X7,5%5,3 7,1 8,98 0,08 1,23
33 8,5 18 8,6 40 4,5X7,5%5,3 7,7 10,18 0,13 1,9
37 8,5 22 11 50 4,5X7,5%X5,3 8,2 12,8 0,19 2,9
42 10 24 15 60 4,5X7,5%5,3 16,0 22,7 0,36 4,5
69 15,5 40 19 80 7X11X9 35,5 49,2 1,2 9,6
90 20 60 24 80 9X14X12 70,2 91,4 3,0 15
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TRl Kompaktfuhrung Typ SHW mit Kugelkette

* Einsatztemperatur

= Schmierung

« Abschmierbohrungen

Die Bohrungen fur Schmiernippel sind nicht durchgéangig ausgefiihrt, damit keine Fremdstoffe ins Wageninnere gelangen kdnnen. Wenden Sie
sich bitte an TrHLKE, wenn Sie Schmiernippel einsetzen wollen. Diese werden direkt von riSIK eingesetzt. Bitte beachten Sie, dal? diese
Bohrungen nur als Vorbereitung zur Abschmierung dienen.

/1 Vorsichtsmanahmen

= Handhabung der Fihrungswagen
Der Fiihrungswagen besteht teilweise aus prézisionsgefertigten Kunststoffelementen. Schiitzen Sie ihn deshalb vor harten StéBen und Schlégen.

* Wiedermontage des Flihrungswagens
Wird der Fihrungswagen von der Fiihrungsschiene abgezogen, muB er anschlieend wieder vorsichtig und ohne grof3en Kraftaufwand auf die

Schiene geschoben werden. TR empfiehlt, zu diesem Zweck den Fihrungswagen von der Schiene direkt auf eine Montagehilfe zu ziehen und
von dort direkt wieder auf die Schiene. Montagehilfen sind bei TRl erhéltlich.
» Einsatz von Kuhlflissigkeit
Bei Kilhimitteleinsatz ist zu beachten, da bestimmte Kuhlflissigkeiten die Funktion der Fihrungswagen beeintrachtigen kénnen, wenn sie in das
Innere des Wagens gelangen. Bei Auswahl der Kihlflissigkeit fragen Sie bitte TRIRR.

Teile des Fuhrungswagens bestehen aus einem speziellen Kunststoff. Daher betragt die maximale Einsatztemperatur 80 °C.

Schmierfette mussen den Umgebungsbedingungen angepaft werden. Bei besonderen Umgebungsbedingungen wie extreme Temperaturen,
kontinuierliche Vibrationen, Einsatz in Reinrdumen oder im Vakuum kdnnen daher keine normalen Schmierfette verwendet werden. Bei Fragen
hierzu wenden Sie sich bitte an T=IK.

Anderungen der technischen Daten bleiben vorbehalten
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