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Abb.1 Schnittmodell der TRl Kompaktfiihrung Typ HRW

Aufbau und Merkmale

Bei der TIHIK Kompaktfihrung Typ HRW laufen zwischen Fihrungswagen und Fiihrungsschiene vier Kugelreihen in préa-
zisionsgeschliffenen Kreisbogenlaufrillen, die annéhernd den gleichen Durchmesser haben wie die Kugeln selbst. Durch
die optimale Anordnung der vier Kugelreihen in einem Kontaktwinkel von jeweils 45° weist der Fihrungswagen in radia-
ler, gegenradialer und tangentialer Hauptrichtung gleich groBe Tragzahlen auf (auBer HRW12 und 14). Zusatzlich ermdglicht
diese Anordnung die Aufbringung einer Vorspannung zur Steifigkeitsverbesserung ohne nennenswerten Anstieg des Rei-
bungskoeffizienten. Dadurch ist der Typ HRW bestens geeignet fiir den Einbau in horizontalen und vertikalen Achsen(auBer
HRW12 und 14). Die Fihrungswagen sind sehr niedrig und massiv gebaut, und zusammen mit den sechs Gewindeboh-
rungen flr die AnschluBkonstruktion werden sehr steife Konstruktionen auch bei gegenradialer oder seitlicher Belastung
realisiert.

Die THIK Kompaktfiihrung Typ HRW ist ideal fiir Einschienenanwendungen bei beengten Einbaurdumen oder bei Anwen-
dungen, die aufgrund hoher Momentbelastung eine sehr steife Linearflihrung benétigen.

Kompakt und hoch belastbar

Kennzeichnend fiir diese Baureihe ist die groBe Anzahl von
tragenden Kugeln flir eine Steifigkeit des Flihrungswagens
in allen Richtungen. Weiterhin sind die Fihrungsschienen
sehr breit ausgelegt, so daB eine einzelne von ihnen Mo-
mentbelastungen aufnehmen kann. Dazu gewéhrleistet
das hohe axiale Flachentradgheitsmoment der Schiene
eine ausgezeichnete tangentiale Steifigkeit. MaBnahmen
zur Steifigkeitsverbesserung wie Schulterkanten oder An-
schlagfldchen sind daher nicht erforderlich.
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Ruhige Laufeigenschaften

Endplatten aus Kunststoff mit speziellen Umlenkstlicken
gewahrleisten eine gleichméaBige und gerduscharme Zirku-
lation der Kugeln innerhalb des Flihrungswagens. So betragt
z.B. bei der BaugréBe HRW27 der Gerauschpegel weniger
als 50 dB bei einer Verfahrgeschwindigkeit von 50 m/min.



Typenibersicht
Typ HRW-CA Typ HRW-CR

Dieser Typ besitzt mit seinem breiten und niedrigen Profil Der FUhrungswagen ist schmaler gebaut als der des Typs
gleiche Tragzahlen in allen Hauptrichtungen. Eine Montage HRW-CA. Die Gewindebohrungen ermdglichen eine ein-
ist bei diesem Typ von oben oder unten mdéglich. fache Befestigung an die AnschluBkonstruktion.

Typ HRW-LR

Diese kompakte Miniaturfiihrung zeichnet sich durch ihr
niedriges Profil aus. Die flache und breite Filhrungsschiene
mit einem Kontaktwinkel der vier Kugellaufreihen von 45°
bzw. 90° eignet sich besonders fur Radialbelastungen.
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Variation der Tragzahl

Tragzahlen fir HRW17~60

Die TRl Kompaktfiihrung Typ HRW17~60 kann aus allen
Richtungen gleich belastet werden. Die in den MaBtabellen
angegebenen Tragzahlen beziehen sich auf Belastungen
in radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung.

Aquivalente Belastung

Bei gleichzeitiger Belastung des Flhrungswagens aus
unterschiedlichen Richtungen wird die quivalente Be-
lastung mit folgender Formel ermittelt:

P. =(Py-P.0+ P;

Pg: dquivalente Belastung
Pq: radiale Belastung

P_: gegenradiale Belastung
P;: tangentiale Belastung
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Tragzahlen fiir Miniaturfihrung Typ HRW

Die Miniaturfihrungen Typ HRW 12 und 14 kénnen aus allen
vier Hauptrichtungen Belastungen aufnehmen. Die in der
MaBtabelle weiter hinten angegebenen Tragzahlen bezie-
hen sich auf die Radialbelastung. Die Tragzahlen in gegen-
radialer und tangentialer Richtung werden nach Tabelle 1
berechnet.

Tab. 1 Verhéltnis der Tragzahlen beim Typ HRW

Belastungsrichtung | Dyn. Tragzahl Stat. Tragzahl
Radial C C,
Tangential C;=0,48C Cy=0,35C,
Gegenradial C,=0,78C Co.=0,71C,

Aquivalente Belastung

Die &quivalente Belastung eines Flhrungswagens des
Typs HRW bei gleichzeitiger gegenradialer und tangentialer
Belastung wird wie folgt berechnet:

P.=X-P +Y-P;

Pe:  &quivalente Belastung in gegenradialer

oder tangentialer Richtung (N)
P.: Gegenradialbelastung (N)
P;:  Tangentialbelastung (N)

X, Y: Aquivalenzfaktoren (siehe Tab. 2)

Tab. 2 Aquivalenzfaktoren

Aufteilung Pe X Y
P./P; =1 |aquivalente Gegenradialbelastung 1 2
P /P; <1 aquivalente Tangentialbelastung | 0,5 1
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Zulassiges statisches Moment M,

Bei einer Belastung eines Filhrungswagen kénnen je nach
Kraftangriffspunkt Momente auf den Wagen wirken. In
diesen Féllen ist gemaB den Werten in Tabelle 3 der ge-
eignete Typ zu wahlen.

Abb. 3
Tab. 3 Zuldssiges statisches Moment Einheit: KNm
Symbol
M M M
BaugroBe A . ©
HRW12 0,022 0,010 0,034
HRW14 0,044 0,020 0,077
HRW17 0,03 0,03 0,13
HRwW21 0,06 0,06 0,21
HRW27 0,14 0,14 0,42
HRW35 0,46 0,46 1,58
HRW50 1,09 1,09 3,65
HRW60 1,54 1,54 6,1

Anm.: Die Werte gelten flir einen Fiihrungswagen auf einer
FUhrungsschiene.



Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit von TR Kompaktfuhrungen wird, wie
Tabelle 4 zeigt, nach der Laufparallelitat, den MaBtoleran-
zen von Héhe und Breite sowie den Differenzen von Héhe
und Breite zwischen den Wagenpaaren bei mehreren ein-
gesetzten Flhrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene parallel verlaufenden Schienen
definiert.

Laufparallelitat

Die Laufparallelitdt bezeichnet den Parallelitadtsfehler
zwischen den beiden Bezugsflachen von Flhrungsschiene
und Flhrungswagen. Bei der Messung wird die Filhrungs-
schiene erst auf der Bezugsflache festgeschraubt, dann
wird der Fllhrungswagen Uber der gesamten Schienenléange
verfahren.

Abweichung der H6he M zwischen Paaren

Die Abweichung der H6he M zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Hbhe M, die an jedem der in einer Ebene montierten
Fihrungswagen gemessen worden sind.

Abweichung der Breite W, zwischen Paaren

Die Abweichung der Breite W, zwischen Paaren ist die
Differenz zwischen dem kleinsten und gréBten Wert der
Breite W,, die an jedem der auf einer Schiene montierten
FUhrungswagen gemessen worden sind.

Abb. 4 Bezugsflachen
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Tab. 4 Genauigkeitsklassen Einheit: mm
Bau- | Genauigkeitsklasse Normal | Hoch- |Prazisions| Super- Ultra-
groBe genaue | Klasse |prazisions|prazisions
Klasse Klasse Klasse
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der
Héhe M +0,08 | +£0,04 | *0,02 | +0,01 —
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,015| 0,007| 0,005( 0,003 —
den Paaren
MaBtoleranz dei
H1F‘2W BreteW, | =005 |+0025| +0015| 0010| —
Abweichung der
14 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 |+0,007|+0,005 | —
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UpP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M 01 120,03 | 503 | —0,015|-0,008
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,01 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
HRW -
., | Breite W, =01 1 =0,03 | _g03 | —0,015|-0,008
Abweichung der
21 | Breite W, zwischen| 0,02 | 0,01 | 0,006 0,004 | 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UprP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M 01 120,04 | _g04 | -0,02 |-0,01
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,02 0,015 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
HRW -
yy | Brete W, 01 120,04 | 904 | —0,02 |-0,01
Abweichung der
35 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,015 0,007| 0,005| 0,003
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Laufparallelitat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache
Kennzeichen Normal H P SP UP
MaBtoleranz der 0 0 0
Hohe M 01 120,05 | 505 | -0,03 |-0,02
Abweichung der
Hoéhe M zwischen 0,03 0,015 0,007 0,005 | 0,003
den Paaren
MaBtoleranz der 0 0 0
HRW -
oo | BreteWs 01 | 20,05 | o095 | —0,03 |-0,02
Abweichung der
60 | Breite W, zwischen| 0,03 | 0,02 | 0,01 | 0,007 | 0,005
den Paaren
Laufparallelitat der
Bezugsflache A C (nach Abb. 5)
zur Flache
Laufparallelitéat der
Bezugsflache [D] A D (nach Abb. 5)
zur Flache
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Aufbau der Bestellbezeichnung

HRW35 CR

1N

UU C1 + 1000L P

T Genauigkeitsklasse
Schienenldnge (mm)
Vorspannungsklasse
mit beidseitigen Enddichtungen

(Symbol SS fur End-

und Seitendichtungen

Anzahl der Wagen auf einer Schiene
Wagentyp
BaugroBe/-reihe

Tabelle 5 gibt die Vorspannungsklassen mit dem ent-
sprechenden Radialspiel an. Bei vorgespannten Fllhrungs-
systemen sind die angegebenen Werte negativ.

Tab. 5 Vorspannungsklassen fir Typ HRW  Einheit: pm

Sl Normal Vorls_;;:nhr;tﬁng Vor'\sﬂrl)t;fr:ing
BaugroBe - C1 CO
HRW12 +1,5 -4 ~- =
HRW14 +2 -5 ~-1 —
HRW17 -3~ +2 -7 ~-3 —
HRW21 —4 ~ 42 -8 ~-4 =
HRwW27 -5~ +2 -1 ~-5 —
HRW35 -8~ +4 -18 ~-8 —28 ~-18
HRW50 -10 ~ +5 24 ~-10 -38 ~-24
HRW60 -12 ~ +5 —27 ~-12 42 ~ =27

Anm.: Das Normalspiel wird nicht gekennzeichnet. Wird
leichte Vorspannung C1 oder mittlere Vorspannung
CO0 gewiinscht, muB das entsprechende Symbol in
der Bestellbezeichnung angegeben werden.
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Montagehinweis

Schulterh6he und Ausrundung

Fir eine einfache und sehr prazise Montage sollten die An-
schluBflachen Schulterkanten aufweisen, gegen die Fiih-
rungswagen und -schiene angedriickt werden kdnnen.
Dazu sind die entsprechenden Schulterhéhen in Tabelle 6
angegeben. Die Ausrundungen an den Schulterkanten
mussen dabei so gefertig sein, da Bertihrungen mit den
angefasten Kanten von FlUhrungswagen und -schiene
vermieden werden, und sie mlssen kleiner sein als die in
Tabelle 6 angegebenen Maximalradien.

T
T
==
0l E
L] L
1 H B
. -
— el | i H L
[ | : III‘
ol | r1—J.—.=. H
] '
Tab. 6 Schulterhdhe und Ausrundung Einheit: mm
Ausrundungs- | Schulterhéhe | Schulterhohe
Bau- radius an Filhrungs- | an Fihrungs- | E
gréBe Fmax. schiene H, schiene H,
HRW12 0,5 1,5 4
HRW14 0,5 1,5 5
HRW17 0,4 2 4 2,5
HRW21 0,4 2,5 5 3
HRwW27 0,4 2,5 5 3
HRW35 0,8 3,5 5 4
HRW50 0,8 3 6 3,4
HRW60 1,0 5 8 6,5

Stopper

Wird der Fiihrungswagen bei den BaugréB8en HRW12 und
14 von der Fihrungsschiene gezogen, fallen die Kugeln aus
dem Wagen heraus. An den Schienenenden werden da-
her Stopper montiert, die den Wagen so gegen ein verse-
hentliches Herunterziehen von der Flihrungsschiene sichern.

[ A | B
| mm '
=]
SN o | ==
- r-':'—w “ I \
st \

BaugréBe A B C
HRW12 22 7 10,5
HRW14 28,6 7,6 11,2




Abdichtung

Fir die Kompaktfihrung des Typs HRW kdnnen verschie-
dene Abdichtungen entsprechend den Umgebungsbe-
dingungen ausgewahlt werden. Die Erklarungen zu den

Seitendichtungen

Fir eine verbesserte Abdichtung der Unterseite des Fih-
rungswagens sind Seitendichtungen erhéltlich (auBer Baureine
HRW17-21).

Seitendichtung_

Bezeichnung der Abdichtung

In der Bestellbezeichnung ist die Angabe der gewtlinschten
Abdichtung mit dem entsprechenden Kennzeichen vorzu-
nehmen.

Die Gesamtlange des Fiihrungswagens kann je nach Ab-

dichtungsart variieren. Siehe dazu Tabelle 7 mit der Angabe
der Variation der La4nge L des Flhrungswagens.

Tab. 7 Kombinationsméglichkeiten bei Abdichtungen und

AL

verschiedenen Abdichtungen sind bei der Baureihe HSR
aufgefiihrt.

Metallabstreifer

Metallabstreifer dienen zum Schutz gegen heie Metallspane
und andere gréBere Fremdpartikel.

Enddichtung
Metallabstreifer

Tab. 8
Symbol Abdichtungszubehor

uu mit beidseitigen Enddichtungen

SS mit End- und Seitendichtungen

zZ mit End- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

DD Mit Doppel- und Seitendichtungen

KK Mit Doppel- und Seitendichtungen sowie
Metallabstreifern

dadurch entstehende L&ngenvariationen des Flihrungswagens Einheit: mm
BaugroBe ohne uu SS DD 7z KK
HRW12 o -0,9| o o - X X X
HRW14 o -0,9| o o - X X X
HRW17 o -1,8| © X ZaN 30| &~ 2,6 A 7,6
HRwW21 o -1,8| © X VAN 52| -~ 3,8 -~ 110,0
HRwW27 o -6,2| © o - o 6,0 o 2,6 o |8,8
HRW35 o -74| o o - o 6,8 o 5,0 o |12,2
HRW50 o -75| © o - o 6,7 o 23 o 19,5
HRW60 o 95| o o - o | 10,7 o 6,1 o 16,9
Anmerkung: ©: Kombinationsmdglichkeit vorhanden
X: keine Kombinationsmdglichkeit
2 Kombinationsmdglichkeit vorhanden, aber ohne Schmiernippel. Fragen Sie hierzu THIK.
Dichtungswiderstand Tab. 9 Dichtungswiderstand Einheit: N
Tabelle 9 gibt Maximalwerte fir den Dichtungswiderstand BaugroBe Dichtungswiderstand
eines abgeschmierten Flihrungswagens mit Enddichtun- HRW12 0,2
gen an (Symbol UU in der Bestellbezeichnung).
HRW14 0,3
HRW17 2,9
HRwW21 4,9
HRw27 4,9
HRW35 9,8
HRW50 14,7
HRW60 19,6
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Spezial-Faltenbalg

Die Abmessungen des Spezial-Faltenbalgs fir den Typ HRW sind in der nachfolgenden Tabelle angegeben. Bei Be-
stellung verwenden Sie bitte die unten angegebene Bestellbezeichnung.

i J e

Einheit: mm
Hauptabmessungen A
BaugréBe B(;Le;rt;%lér;%s- s Pl;ail'shsl'?;c;]e
W H H, P b, 1, b, t, s x| a b Lmin
JHRW17 68 22 23 15 43 3 18 6 M3 x 61 8 4 5 HRW17
JHRW21 75 25 26 17 48 3 22 7 M3 x 6 8 3,5 6 HRW21
JHRW27 85 33,5| 33,5| 20 48 3 20 10 M3 x 6 10 2,5 7 HRw27
JHRW35 120 35 35 20 75 3,56 | 40 13 M3 x 6 6 - 7 HRW35
JHRW50 164 42 42 20 100 9 50 16 M4 x 8 - 1 7 HRW50
JHRWG60 180 51 51 25 120 8 60 24 M5 x 10 - - 9 HRW60

1) Der Faltenbalg Typ JHRW17 wird schienenseitig mit Schrauben der GréBe M3 x 6 befestigt. Zur Befestigung am
Fihrungswagen werden M2,5 x 8 Schrauben verwendet. Bei allen anderen Typen sind die Befestigungsschrauben an
Wagen und Schiene gleich (wie in Tabelle angegeben).

Bestellbezeichnung

JHRW21 - 60/420 Berechnung der Faltenbalgléange
. ingefah
Faltenbalglange[ :'J;%‘Z—%% ] Lmin = % S: Hublange (mm)
SEIERED Lmax =Lmin x A A: Ausdehnungsgrad
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Standard- und Maximallangen

der Fihrungsschienen

Die Standard- und Maximallangen der Fihrungsschienen
beim Typ HRW sind in Tabelle 5 angegeben. Bei Lédngen
groBer als die angegebenen Maximallangen werden die
FlUhrungsschienen in mehreren Stlicken als StoBversion
geliefert.

Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tabelle ange-
gebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird dieses MaB Uber-
schritten, neigt das Schienenende nach der Montage zu
Instabilitat, mit der Folge, daB die Genauigkeit beeintrachtigt
werden kann.

AL

Werden zwei oder mehrere Fihrungsschienen bestellt, ist
die Gesamt-Schienenlédnge anzugeben. Bei Flhrungs-
schienen, die als StoBversion geliefert werden, werden

die Schienenenden nicht mit einer Fase versehen.

L

L1 ' __]
6 F 5
Lo
Tab. 5 Standard- und Maximalldngen der Fihrungsschienen Einheit: mm
BaugréBe HRW12 HRW14 HRW 17 HRW 21 HRW 27 HRW 35 HRW 50 HRW 60
70 70 110 130 160 280 280 570
110 110 190 230 280 440 440 885
150 150 310 380 340 760 760 1200
Standard- 190 190 470 480 460 1000 1000 1620
lange 230 230 550 580 640 1240 1240 2040
(Lo) 270 270 780 820 1560 1640 2460
310 310 2040
390 390
470 470
550
670
F 40 40 40 50 60 80 80 105
G 15 15 15 15 20 20 20 22,5
Maximallénge (1000) (1430) 1900 1900 3000 3000 3000 3000
(800) (1000) (1200)

Anm.: Sind keine gestoBenen Filhrungsschienen fiir Uberlangen einsetzbar, wenden Sie sich bitte an THI< .
Die Werte in () sind die Maximalldangen bei korrosionsbesténdigen Flihrungsschienen.
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Hauptabmessungen Abmessungen Flihrungswagen

BaugroBe Héhe | Breite | Lange

M W L B C S H h4 L, T K N E
HRW17CA
HRW17CAMY) 17 60 | 51 | 53 | 26 | M4 | 33 | 32| 336| 6 |145 | 4 | 2
HRW21CA
HRW21CAM? 21 68 59 60 29 M5 4,4 3,7 | 40 8 18 45 | 12
HRW27CA
HRW27CAM" 27 80 73 70 40 M6 5,3 6 51,8 10 24 6 12
HRW35CA
HRW35CAM? 3 | 120 | 107 |107 | 60 | M8 | 68 | 8 | 77.6| 14 |31 8 | 12
HRW50CA 50 162 141 144 80 | M10 | 86 | 14 103,5| 18 46,6 | 14 16
HRWG0CA 60 200 159 | 180 80 | M12 (10,5 | 1555 |117,56| 25 53,5 | 15 16

" Bei den BaugréBen HRW17~35 kénnen Filhrungswagen, Filhrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem
Stahl geliefert werden.

2) Die zuldssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 262.

3) Die Standard- und Maximalléangen fiir Fihrungsschienen finden Sie auf Seite 267.
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6-S-Bohrung H

E|
1]
M
Einheit: mm

Breite Abmessungen Fuhrungsschiene? Tragzahlend®) Gewicht
Schmiernippel W, Héhe | Teilung C Gy Wagen | Schiene

+0,05 | W, W, M, F d, xd,xh [kN] [kN] kgl | [kg/m]
PB107 33 13,5 18 9 40 45x75x53 4,31 8,14 0,15 2,1
B-M6F 37 15,5 22 11 50 45x7,5x53 6,18 11,5 0,25 2,9
B-M6F 42 19 24 15 60 45x7,5x53 11,5 20,4 0,5 4,3
B-M6F 69 25,5 40 19 80 7x11x9 27,2 45,9 1,4 9,9
B-PT1/8 90 36 60 24 80 9x14x12 50,2 81,5 4,0 14,6
B-PT1/8 120 40 80 31 105 11 x17,5x14 | 63,8 102 5,7 27,8
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Hauptabmessungen Abmessungen Flihrungswagen

BaugroBe Hoéhe | Breite | Liange

M W L B C s x| () n L, T K N E
HRW12LRM" 12 30 37 21 12 [M3x05x35() 4 27 4 | 10 28 | —
HRW14LRM?) 14 40 445 | 28 15 |M3x0,5%x4(-)| 4 32,9 5 | 12 33| —
HRW17CR
HRW17CRMY) 17 50 51 29 15 M4 x5 (-) 4 33,6 6 | 145 4 2
HRW21CR
HRW21CRMY) 21 54 59 31 19 M5 x 6 (-) 4 40 8 | 18 45 | 12
HRW27CR
HRW27GRM1 27 62 73 46 32 M6 x 6 (6) 6 51,8 | 10 | 24 6 12
HRW35CR
HRW35CRM?) 35 100 | 107 76 50 M8 x 8 (8) 6 776 | 14 | 31 8 12
HRW50CR 50 130 | 141 100 65 | M1I0x15(15) | 6 | 103,5 | 18 | 46,6 | 14 16

" Bei den BaugréBen HRW17 ~ 35 kdnnen Filhrungswagen, Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestéandigem
Stahl geliefert werden.

2) Die zuldssigen statischen Momente M,, Mg und M, finden Sie auf S. 262.

3) Die Standard- und Maximalldngen fir FUhrungsschienen finden Sie auf Seite 267.
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Einheit: mm
Breite Abmessungen Fuhrungsschiene? Tragzahlend) Gewicht
Schmiernippel W, Héhe | Teilung C Cy Wagen | Schiene
+0,05 W, W, My F d, xd, xh [KN] [kN] [kal [kg/m]
@ 2,2 Lochbohrung 18 6 —_ 6,5 40 45x8x4,5 3,29 7,16 0,045 0,79
@ 2,2 Lochbohrung 24 8 — 7,2 40 45x75x5,3 538 | 11,4 0,080 1,20
PB107 33 8,5 18 9 40 45x75x5,3 4,31 8,14 0,12 2,1
B-M6F 37 8,5 22 11 50 45x75x5.3 6,18 11,5 0,19 2,9
B-M6F 42 10 24 15 60 45x75x5,3 11,5 20,4 0,37 4,3
B-M6F 69 15,5 40 19 80 7x11x9 27,2 45,9 1,2 9,9
B-PT1/8 90 20 60 24 80 9x14x12 50,2 81,5 3,2 14,6

THK 271



